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Opis_techniczny
do projektu wykonawczego

przebudowy ul. Widok w Kaliszu
na odc. od ul. Harcerskiej do Alei Wojska Polskiego

(PROJEKT DROGOWY)

1. Dane ogolne

Projekt wykonawczy opracowano na zlecenie:
Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji w Kaliszu
ul. Zlota 43

62-800 Kalisz

Podstawe opracowania stanowia:

- Opis przedmiotu zamowienia, pismo Zarzadu Drég Miejskich w Kaliszu
nr ZP.271.10.61.2015 z dnia 17.08.2015 1.

- Ustalenia przekazane przez Zleceniodawce - Inwestora,
pisma nr W1.442.9.8.2015 z dnia 22.06.2016 1. - pozytywna opinia projektu.
nr W1.442.9.8.2015 z dnia 17.05.2016 1.
nr W1.442.9.7.2015 z dnia 14.03.2016 1.
nr WI1.442.9.7.2015 z dnia 11.02.2016 r - pismo zawierajace dane wyjsciowe do
projektowania.

- Sprawozdanie z rozpoznania warunkow gruntowo-wodnych oraz uktadu warstw
1 no$nosci nawierzchni ulicy Widok w Kaliszu.
Opracowane przez Labortest s.c. Brzezifiscy 61-131 Poznan ul. Katowicka 67a/101.
Opracowanie wykonano w listopadzie 2015 roku.

- mapa zasadnicza (mapa do celéw projektowych) z uzbrojeniem w skali 1:500
opracowana przy Prezydencie Miasta Kalisza.
Mapa aktualizowana przez ,,Geodezja” Zaktad Uslug — Geodeta Uprawniony inz. Tomasz
Pruchnik
Mapa zostata zaktualizowana na dzien 27.10.2015 roku,

- pomiary wlasne wykonane w terenie.

Projekt budowlany opracowano w oparciu o :

- Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
"w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie" (Dz. U. z 2016 poz. 124),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane"
(tj. Dz. U. 22016 r. poz.290),
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- Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 27 lutego 2015 roku
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych,

- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegdtowe warunki techniczne
dla znakoéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunki
ich umieszczania na drogach" Zataczniki nr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 roku,

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych czes¢ 11 II - Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych Warszawa 2001 rok,

- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegotowe warunki technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach" Zataczniki nr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 roku,

- "Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. I i II - Transprojekt Warszawa 1979 r,

Przyjeto nastepujace parametry techniczne do projektowania:

- klasa ulicy - przyjeto jako lokalna oznaczona
symbolem "L",

- predkos¢ projektowa - 40 km/godz,

- kategoria ruchu -KR 2,

- obcigzenie nawierzchni - 80 kN/os,

- szerokos¢ jezdni -5,50 m,

- szerokos$¢ pasa ruchu -2,75 m,

- szerokos$¢ chodnikow - min. 1,50 m oraz 2,00 m usytuowanego
bezposrednio przy jezdni,

- szerokos$¢ miejsc postojowych -2,50 m,

- rodzaj nawierzchni miejsc postojowych

1 zjazdow - nawierzchnia z betonowej kostki

brukowe;j,

- rodzaj nawierzchni chodnika - nawierzchnia z betonowych ptytek
chodnikowych,

- szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych - istniejaca (roboty wykonane w pasie
drogowym).

2. Informacja o obszarze oddzialywania obiektu

Przebudowa nawierzchni jezdni oraz chodnikow ulicy Widok w Kaliszu zostanie wykonana na
dziatkach Inwestora.

Roboty drogowe tacznie z przebudowa sieci uzbrojenia zostanag wykonane w istniejacych liniach
rozgraniczajacych o minimalnej szerokosci w granicach 12 m - nie przewiduje si¢ robot poza
istniejacym pasem drogowym.

Obszar oddziatywania obiektu, o ktorym mowa w art. 3 ust. 20 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
- Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 ze zmianami) obejmuje teren mieszczacy si¢
w granicach oddzialywania przebudowywanej drogi i miesci si¢ na dziatkach Inwestora.



3. Kategoria geotechniczna obiektu

Oceng geotechnicznych warunkow posadowienia dokonano na podstawie:

- sprawozdania z rozpoznania warunkow gruntowo-wodnych oraz uktadu warstw
1 no$nosci nawierzchni ulicy Widok w Kaliszu.

Zgodnie z w/w dokumentacja oraz poprzez przeprowadzony wywiad 1 ogledziny miejsca posadowienia
obiektu w terenie stwierdzono, ze dla przebudowywanej ulicy wystepuje:

“Pierwsza kategoria geotechniczna” obiektu budowlanego.

W zwiazku z powyzszym nie ma zagrozenia dla zycia i mienia ludzi w przypadku awarii budowanych
drog.

Wystepuja proste warunki gruntowe:
- Inwestycja nie jest prowadzona na terenie wystgpowania szkod gorniczych,

- podtoze gruntowe pod nawierzchnia drogowa - rozpoznanie do glebokosci co najmniej 2 m
ponizej spodu konstrukcji,

- na terenie projektowanej przebudowy wystepuja nasypy budowlane zalegajace w wierzchniej warstwie
ztozone z piaskow S$rednich prochniczych, drobnych prochniczych, piaskow srednich drobnych
1 pylastych oraz piaskoéw gliniastych.
Wystepuje rowniez pokruszony gruz budowlany w stanie srednio zaggszczonym.

- miazszos$¢ w/w warstw stwierdzono od 0,33 m do 1,98 m,

- wyzej okreslony materiat nalezy okresli¢ od bardzo wysadzinowego przez watpliwy do
niewysadzinowego,

- nie wystgpuja grunty stabonosne,

- poziom wystgpowania wody gruntowej wystepuje na gigbokosci ponizej 2,0 m projektowanego
posadowienia drogi.
Pozwala to uzna¢ warunki wodne jako dobre.

- brak niekorzystnych zjawisk geologicznych,

- nie bedzie wystgpowac niekorzystne oddzialywanie drogi na §rodowisko.

Stwierdzono, ze podtoze stwarza warunki do posadowienia projektowanego obiektu.
Zastosowane materialy budowlane nie b¢da oddziatywac¢ niekorzystnie na srodowisko przyrodnicze.

Ze wzgledu na zakwalifikowanie przebudowywanej ulicy do pierwszej kategorii geotechnicznej
obiektéw budowlanych , nie zachodzi konieczno$¢ wykonania osobnego opracowania dokumentacji
geotechnicznej i geologiczne;j.



4. Przedmiot i cel inwestycji:
Przebudowa ulicy realizowana be¢dzie na dzialkach Inwestora tj:

dzialki nr 146, 7/3,87,99/4 - Obr¢b ewidencyjny 070 Kaliniec,
dzialki nr 156/2, 111, 180/3 - Obr¢b ewidencyjny 042 Korczak,
dzialki nr 67, 103, 82/8,98 - Obr¢b ewidencyjny 043 Rogatka

4.1. Stan istniejacy

Nawierzchnia jezdni oraz chodnikdw jest w znaczny sposob zniszczona. Czg$¢ nawierzchni chodnika
na odcinku od Alei Wojska Polskiego do ulicy Polnej jest w dobrym stanie (strona potudniowa)

po aktualnym remoncie i nie przewidziano w opracowaniu na tym odcinku remontu chodnika.
Istniejaca nawierzchnia jezdni posiada szeroko$¢ w granicach 7,0 m. Chodniki o zmiennej szeroko$ci
oraz o r6znych nawierzchniach. Na chodnikach znajduja si¢ wydzielone poprzez oznakowanie miejsca
do podtuznego parkowania samochodéw osobowych.

Przedmiotowa ulica krzyzuje si¢ poprzez skrzyzowania proste z nast¢pujacymi ulicami:
Aleja Wojska Polskiego, ulica Polna, ulica Staszica i Cmentarng oraz z ulica Harcerska.

Odwodnienie nawierzchni ulicy poprzez istniejacy system kanalizacji deszczowe;.
Ulica jest oswietlona i posiada peten zakres uzbrojenia.

skomunikowana z przylegltymi posesjami poprzez bezposrednie indywidualne zjazdy.

Na przedmiotowej ulicy lacznie w wyzej opisanymi skrzyzowaniami z ulicami bocznymi nie
wystepuja jakiekolwiek ograniczenia w ruchu drogowym. Ulice sa dwukierunkowe.

4.2. Stan projektowany

Zgodnie z wytycznymi do projektu zaprojektowano przebudowe ulicy Widok na odcinku od
ulicy Harcerskiej do Alei Wojska Polskiego.

Dla potrzeb przedmiotowego projektu przyjeto poczatek odcinka w kilometrze 0+000 na
skrzyzowaniu z Aleja Wojska Polskiego, natomiast koniec odcinka przed skrzyzowaniem

z ulica Harcerska w kilometrze 0+702.

Zakonczenie odcinka stanowi miejsce podtaczenia do skrzyzowania, ktdre zostato uprzednio
przebudowane 1 nie ma koniecznosci wykonania na nim robot.

Przedstawiona powyzej kilometracja stanowi kilometracj¢ robocza.

Ze wzgledu na zty stan techniczny nawierzchni jezdni przewidziano w projekcie jej
wzmocnienie poprzez wbudowanie pakietu dwoch warstw bitumicznych. Chodniki ze wzgledu
na bardzo zty ich stan (poza odcinkiem chodnika wymienionym w punkcie 4.1) przewidziano
jako catkowita ich rozbiorke.

Zostana wykonane nowe wzmocnione nawierzchnie, przy czym nawierzchnia jezdni zostala
zwymiarowana na ruch KR2.

Zakres robot pokazano na planie sytuacyjnym, na ktérym réwniez naniesiono istniejace granice
pasa drogowego - dzialek drogowych ulicy Widok i ulic sasiadujacych z nia.

Zaprojektowano nastgpujace elementy w przekroju poprzecznym ulicy:
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- szerokos¢ jezdni 7,0 m,

- szerokos$ci chodnikéw zmienne z stosunku do mozliwosci terenowych,

- na jezdni oraz chodnikach wydzielono podtuzne miejsca do parkowania samochodéw osobowych,
- w/w miejsca posiadaja szeroko$¢ nawierzchni 2,50 m,

- zostaly one zagospodarowane w catosci na chodniku lub w jego czg$ci 1 czg$ci nawierzchni jezdni.

Przyjeto podstawowa zasadg ksztaltowania miejsc postojowych, ze gtbwnym elementem uksztattowania
przekroju poprzecznego jest zapewnienie szerokos$ci jezdni przeznaczonej tylko dla ruchu
samochodowego jako - 2 pasy ruch po 2,75 m.

Na wszystkie zjazdy do posesji przewidziano wykonanie nowej nawierzchni jak rowniez w celach
zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu przewidziano ,,wyniesione” przejscia dla pieszych przy
skrzyzowaniach ulic: Polna, Staszica i Cmentarna.

Nawierzchnie chodnikow zostana wykonane z:

- ptytek chodnikowych o wymiarach 30 x 30 cm z betonu,
- miejsca postojowe na chodnikach z ptytek betonowych o wymiarach 20 x 20 cm

Kolorystyka:

- ptytki chodnikowe koloru szarego,
- ptytki na miejsca postojowe oraz na zjazdy koloru grafitowego.

Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona poprzez wbudowanie krawgznikow betonowych (koloru
szarego) typu lekkiego o wymiarach 15 x 30 cm. Krawegzniki zostang wbudowane na tawach
betonowych z oporem (beton C12/15).

Przy miejscach postojowych przewidziano zastosowanie kraw¢znikow najazdowych.

Krawezniki zostana wyniesione ponad nawierzchnig:

-na,,szlaku” - 10 cm,
- na zjazdach 1 przy miejscach parkingowych - 6 cm,
- na przej$ciach dla pieszych - od 0 do 2 cm.

Nawierzchni chodnikéw zostang ograniczone poprzez wbudowanie obrzezy betonowych (koloru
szarego) o wymiarach 8 x 30 cm.

W miejscach gdzie chodniki zgodnie z warunkami terenowymi bezposrednio przylega¢ beda do
zabudowy oraz fundamentow ogrodzen, nie przewidziano wbudowania obrzeza.

Konstrukcj¢ nawierzchni pokazano na rysunku nr 3 ,,Przekroje normalne”.

Na rysunku tym pokazano takze schemat uktadania chodnika.

Dla przedstawionego wyzej uktadu projektowanego przewidziano:

- wykorzystanie istniejacego systemu odwodnienia ulicy przez kanalizacje deszczowa,

- catkowita przebudowe o$wietlenia ulicznego, z dostosowaniem lokalizacji stupéw do projektowanych
miejsc postojowych,

- przebudowe urzadzen elektroenergetycznych oraz telekomunikacyjnych kolidujacych z projektowana
trasa.

Na catym odcinku przebudowy przewidziano wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego.
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Szczegbly na planie sytuacyjnym oraz na przekroju normalnym.

5. Sposob wykonania robot

Roboty ziemne (dowdz gruntu do wykonania korpusu drogowego oraz odwoz gruntu z wykonania
koryta) zostang wykonane koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami. Ilosci robot
ziemnych zostang obliczone tabelarycznie na etapie projektu wykonawczego.

Rodzaj sprzetu, jaki zostanie uzyty do budowy oraz odlegtosci transportu uzaleznione sa od
mozliwo$ci wykonawcy robot.

Roboty ziemne nie zostana zbilansowane — grunt z koryta nawierzchni (nasyp niekontrolowany
oraz grunty opisane w punkcie nr 3) nie nadaja si¢ do wbudowania w korpus drogowy.

Grunt do wykonania nowych nasypdw oraz podsypki jest okreslony w Polskiej Normie, nalezy
zastosowac go jako grunt kwalifikowany (grunt przepuszczalny — zwir, pospoika, piasek) o
okreslonych parametrach zgodnie z PN.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ wg nastgpujacych norm:
- PN-S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania",

- PN-68/B-06050 "Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania
i badania przy odbiorze",

- BN-77/8931-12 "Oznaczenie wskaznika zaggszczenia gruntu".

Zwraca si¢ uwage na zachowanie szczegolnej ostroznosci przy prowadzeniu robot
ziemnych w poblizu uzbrojenia terenu.

Nalezy bezwzglednie przestrzegac¢ zalecen wydanych w warunkach technicznych

i uzgodnieniach gestorow sieci. Na okreslonych obszarach w rejonie istniejacego uzbrojenia
— roboty ziemne wykona¢ recznie.

Wszystkie materialy uzyte do budowy, oraz sposob wykonania robot winny odpowiada¢
wymaganiom norm panstwowych, posiadaé¢ znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w okreslonym
przez Komisj¢ Europejska wykazie wyrobow majacych niewielkie znaczenie dla zdrowia

lub oznakowanymi znakiem budowlanym z zastrzezeniem, ze nie podlegaja one
obowiazkowi oznakowania ,,CE”.

Wiasciciele urzadzen musza by¢ poinformowani o rozpoczgciu robot, a prowadzenie robot
ziemnych w terenie o duzej ilo$ci istniejacego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami
prébnymi majacymi na celu sprawdzenie ich przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji
na aktualnych mapach geodezyjnych).

Uwaga:

Wykonawca robot ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia rzegdnych wysokosciowych oraz
usytuowania terenu i poréwnania ich z projektowanymi rzednymi zawartymi na planie
sytuacyjnym, profilu i przekrojach.

W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, nalezy niezwlocznie zawiadomié o nich projektanta
przed przystapieniem do robdt drogowych.

Powyzsza uwaga dotyczy danych zawartych w projekcie wykonawczym.




6. Przekroj normalny

Dla projektowanego uktadu komunikacyjnego przyjeto kategori¢ ruchu (KR 2) zgodnie, z ktora
wzmocniono przyszla nawierzchnig.

Konstrukcj¢ nawierzchni drog zaprojektowano w oparciu o "Rozporzadzenie Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej" z dnia 2 marca 1999 roku.

Projektowana nawierzchnia posiada¢ bedzie szerokos¢ 7,00 m.
Konstrukcja nawierzchni jezdni dla ruchu KR 2:

- warstwa $cieralna grubos$ci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70
wg PN-EN 13108-5; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe.

- warstwa wyrownawczo-wiazaca grubosci 4 cm (w zakresie od 4 do 9 cm) z mieszanki
mineralno-asfaltowej AC 0-16
wg PN-EN 13108-1; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe.

Projektuje si¢ wykonanie w warstwach bitumicznych betonow asfaltowych o zwigkszonych odporno-
$ciach na odksztatcenia trwate.

Uwaga:
- nawierzchnia jezdni zostanie wykonana po uprzednim sfrezowaniu istniejacych warstw
bitumicznych,

- nawierzchnia jezdni ograniczona bedzie kraweznikiem betonowym o wymiarach 15 cm x 30 cm
utozonym na tawie betonowej (C 12/15) z oporem.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow i stanowisk postojowych:

- betonowa ptyta chodnikowa o wymiarach 20 cm x 20 cm 1 grubosci 8 cm (kolor szary),
- podsypka cementowo - piaskowa grubosci 3 cm,
- podbudowa grubosci 15 cm z betonu C8/10.

Ze wzgledu na wystgpowanie w podtozu nasypoéw niekontrolowanych oraz gruntow watpliwych
1 gruntéw mato wysadzinowych (wg opracowania geologicznego) pod podbudowa
zaprojektowano jego wzmocnienie i wyréwnanie poprzez wbudowanie:

- warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem
(gruntu stabilizowanego cementem) o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa
wg PN-EN 14227-1

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw:
- betonowa ptyta chodnikowa o wymiarach 30 cm x 30 cm i grubosci 8 cm (kolor szary),
- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 4 cm,

- podbudowa grubosci 15 cm z betonu C8/10.

Ze wzgledu na wystgpowanie w podtozu nasypdéw niekontrolowanych oraz gruntoéw watpliwych
1 gruntow mato wysadzinowych (wg opracowania geologicznego) pod podbudowa
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zaprojektowano jego wzmocnienie 1 wyrownanie poprzez wbudowanie:
- warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwiazanej cementem

(gruntu stabilizowanego cementem) o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa
wg PN-EN 14227-1

Kolorystyka:

- zjazdy, stanowiska postojowe na chodniku kostka koloru grafitowego,
- chodnik ptytka chodnikowa koloru szarego.

Szczegoty konstrukcyjne zawiera rysunek — przekroje normalne.

7. Niweleta

Projektowana niweleta nowej nawierzchni jezdni ulicy uwzglednia utozenie na istniejacej podbudowie
pakietu dwoch warstw bitumicznych.

Przed utozeniem w/w pakietu istniejaca nawierzchnia bitumiczna zostanie sfrezowana.

Niweleta uwzglednia réwniez istniejace wysokosci terenu na dowiazaniu do poczatku i konca trasy
oraz w dowiazaniu do wysokosci istniejacych skrzyzowan.

Niweleta zostata rowniez uksztattowana z mysla o prawidtowym potaczeniu jezdni i chodnikow

z otaczajacym poprzecznym terenem (zjazdy i wejscia do budynkdw i poses;ji).

Zalozono nastgpujace spadki porzeczne:

- jezdnia spadek daszkowy o wielkosci 2% oraz

- chodniki i miejsca postojowe samochodéw osobowych, spadki w kierunku jezdni o zmiennych
warto$ciach dostosowanych do rzeczywistych wysokosci terenu.

Szczegoty pokazano na rysunku - przekroj podtuzny.

8. Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe nawierzchni jezdni, miejsc postojowych oraz chodnikoéw zabezpiecza sig¢
przez nadanie im spadkoéw podluznych i poprzecznych. Woda deszczowa z nawierzchni 1 korpusu
drogowego odprowadzona zostanie poprzez sie¢ istniejacej kanalizacji deszczowe;.

W projekcie pokazano istniejace kanaly deszczowe, studnie rewizyjne oraz studzienki Sciekowe.
Zaznaczono je na planie sytuacyjnym oraz na przekroju podtuznym.

Uwzgledniono rowniez doprojektowanie studzienek sciekowych w miejscach koniecznych oraz
uwzgledniono wyregulowanie istniejacych wpustéw i wykonanie nowych w miejsce zniszczonych.
Nowe studzienki $ciekowe nalezy zamontowa¢ wg KPED - karta 02.13 z osadnikiem.

Studnie rewizyjne nalezy wykonac¢ jako betonowe o $rednicy 1000 mm.

Szczegoty pokazano na rysunku konstrukcyjnym odwodnienia.

Odwodnienie wykonano zgodnie z warunkami i w uzgodnieniu z administratorem sieci -
Przedsigbiorstwem Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Kaliszu.

Zgodnie z w/w warunkami na odcinku od ul. Staszica do ul. Cmentarnej odcigto od sieci stary istniejacy
kanat deszczowy o $rednicy 400 mm. Ze wzgledu na jego bardzo zty stan techniczny odwodnienie
przedmiotowego obszaru przejmie kanat istniejacy kanat deszczowy (jajowy) o $rednicy 400/760 mm.



9. Oznakowanie
Projekt docelowej organizacji ruchu opracowano w oparciu o:

Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegdtowe warunki techniczne dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunki ich
umieszczania na drogach" Zalaczniki nr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku.

- Zatacznik nr 1 - szczegdétowe warunki techniczne dla znakow drogowych pionowych i warunki
ich umieszczania na drogach,

- Zalacznik nr 2 - szczegotowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych 1 warunki
ich umieszczania na drogach,

- Zakacznik nr 3 - szczegotowe warunki techniczne dla sygnatow drogowych i warunki ich
umieszczania na drogach,

- Zalacznik nr 4 - szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i1 warunki ich umieszczania na drogach.

9.1. Znaki pionowe

Przyjeto umieszczenie na projektowanym odcinku znakéw pionowych z grupy wielkosci - $rednich (S).
Do znakow pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych II generac;ji.

Wszystkie materiaty, potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakdw i tablic winny posiada¢ atesty
potwierdzajace ich jakos¢, aprobaty techniczne lub certyfikaty obowiazujace dla danej grupy wyroboéw
oraz odpowiada¢ okreslonym norma PN.

9.2. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako oznakowanie grubowarstwowe (6 kg/m2), wykonane na
gladko z masy chemoutwardzalnej o 3 mm grubosci.

10. Kolizje - sieci

Projektowane rozwiazania koliduja z istniejacymi sieciami w zakresie sieci elektroenergetycznych
1 telekomunikacyjnych.

Usunigcie tych kolizji zawieraja odregbne opracowania branzowe.

Do projektu budowlanego zostata zalaczona opinia ZUD.

11. Ochrona punktow geodezyjnych

Niniejszy projekt zostat opracowany na mapach, ktore zostaty zaktualizowane 1 przyjete do
zasobow w Osrodku Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficzne;.

Wykonawca robdt ma bezwzgledny obowiazek sprawdzenia potozenia — lokalizacji punktow
osnowy geodezyjnej oraz sprawdzenia lokalizacji reperéw panstwowych.

Punkty te podlegaja $cistej ochronie i w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robot,
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nalezy je zabezpieczy¢ lub przenie$¢ w inne miejsce.
W/w czynno$ci nalezy wykona¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb geodezyjnych.

Ochrona i1 zabezpieczenie punktow jest obowiazkiem Wykonawcy robot.

Opracowal:

Poznan, czerwiec 2016 r. inz. Marek Kruszewski
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