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Opracowanie wykonano w ramach inwestycji pn. ,,Projekt budowlany Budowa ronda na
skrzyzowaniu ulic Stanczukowskiego i Korczak w ciggu drogi krajowej nr 25 w Kaliszu”.
Opracowanie zawiera projekt organizacji ruchu drogowego dla ronda Korczak w ciggu

drogi krajowej DK 25 w Kaliszu.

Poczatek opracowania — ul. Stanczukowskiego km 0+000, ul. Korczak km 0+000.

Koniec opracowania — ul. Stanczukowskiego km 0+300, ul. Korczak km 0+144.

Opracowywany odcinek posiada dtugos¢ 0,45 km. Na catej dtugosci ulica
Stanczukowskiego posiada klase techniczng GP — ulica gtéwna ruchu przyspieszonego, zas

ul. Korczak posiada klase techniczng L — ulica lokalna.

Rondo Korczak znajduje sie w zachodniej czesci Kalisza. Przebiega przez dzielnice

Korczak. Stanowi fragment drogi krajowej nr 25.

Ulica Stanczukowskiego jest ulicg jednoprzestrzenng, dwupasowg, miejscowo
dwujezdniowa. Jezdnia o szerokosci statej 7,0 m, w rejonie skrzyzowan szerokosc
zmienna w zaleznosci od ilosci paséw ruchu.

Ulica Korczak jest ulicg jednoprzestrzenng, dwupasowa. Jezdnia o szerokosci statej 6,0 m,

w rejonie ronda szeroko$¢ zmienna.

W opracowanym projekcie uwzgledniono wymogi:

7.1. Ustawy - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U z 2003 Nr 58 poz. 515 z pdzn. Zm.),

7.2. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr
170 poz. 1393),

7.3. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr

220 poz 2181),



7.4. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. Nr 177 poz. 1729).

8. W ramach niniejszego opracowania wprowadzono zasadnicze zmiany w istniejacej
organizacji ruchu wynikajgce ze zmiany skrzyzowania zwyktego na skrzyzowanie
skanalizowane (rondo). Nie dokonywano zmian dotyczacych kierunkéw drég i uktadu

pierwszenstwa na skrzyzowaniu.

9. Wprowadzone zmiany koncentrujg sie na:
9.1. Oznakowaniu pionowym ronda,
9.2. Oznakowaniu poziomym ronda i uzgodnieniu go z oznakowaniem pionowym,

9.3. Urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu stosowanych na rondach.

10. Projektowana organizacja
10.1. Oznakowanie pionowe
W ramach niniejszego opracowania zachowuje sie ogélny charakter drogi wraz z
przebiegiem pierwszenstwa.
10.1.1. Wprowadzono znaki okreslajgce droge z pierwszenstwem przejazdu i droge
podporzadkowang — znaki A7, D-1, D-2.
10.1.2. Wprowadzono oznaczenie ruchu okreznego — znaki C12 oraz znaki nakazu
jazdy C-9.
10.1.3.0znakowano przejscia dla pieszych, sciezki rowerowe — znaki Déb, C13/16
10.1.4. Zastosowano oznakowanie kierunkdéw i miejscowosci — znaki E-1, E-2a, E-3.
10.1.5.Zastosowano znaki uzupetniajace dla wskazania kierunkdéw na pasach ruchu -
F-10, F-16.
10.1.6.Zachowano istniejgce oznakowanie zakazu — znaki B-5, B-33 i znak
informacyjny D-23a.
10.2. Oznakowanie poziome
10.2.1.Zastosowano oznakowanie poziome na rondzie — linie segregacyjne, strzatki,
znaki uzupetniajace.

10.2.2.Zaprojektowano przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw.



10.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
10.3.1.Zaprojektowano tablice kierujgce na wyspach dzielgcych — U-6a.
10.3.2.Zaprojektowano tablice prowadzgce na wyspie ronda — U-3a.

10.3.3.Zaprojektowano balustrade U-11a.

11. Wymagania dla znakéw drogowych:

11.1. Oznakowanie pionowe:

11.1.1. Grupa wielkosci — srednie (ostrzegawcze 900 mm, zakazu i nakazu 800 mm,
informacyjne 600 mm),

11.1.2. Lico z folii odblaskowych. Dla znakéw A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b wymagane
jest lico z folii odblaskowych Il typu. Dla pozostatych znakéw dopuszcza sie
stosowanie lica z folii odblaskowych I i Il generacji.

11.1.3. Wysokos¢ umocowania dolnej krawedzi znaku: -220cmod ptaszczyzny jezdni, 0,5
—1,0 m od krawedzi jezdni.

11.2. Oznakowanie poziome — cienkowarstwowe. Do oznakowania stosowac farby
rozpuszczalnikowe, wodorozcienczalne lub chemoutwardzalne naktadane na mokro.
Dopuszcza sie stosowanie oznakowania poziomego grubowarstwowego z mas
termoutwardzalnych.

12. Przewidywany terminy wprowadzenia docelowej organizacji ruchu —czwarty kwartat 2015.



