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1. KOPIE DECYZJI O PRZYZNANIU UPRAWNIEN
I PRZYNALEZNOSCI DO IZBY INZYNIEROW

WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
1ZBA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISIA KWALIFIKACYJINA

sygn. akt: WOIIB-OKK-MP-0054-204/2012 Poznan, dnia 20 czerwca 2012 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynier6w budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z p6zn. zm.) i art. 12 ust. | pkt I, art.12
ust. 314, art.13 ust. 1 pkt.] oraz ust. 4, art. 14 ust. | pkt 2b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst
jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 243 poz. 1623 z p6zn. zm.) oraz § 19 ust. | i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.
Nr 83 poz. 578 z p6ézn. zm.)

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB

otrzymuje

Pan
Damian Piotr Ziotkowski

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 04 kwietnia 1984 r. w Poznaniu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0112/POOM/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
| Podstawg do wykonywania samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Gléwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ czlonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej 1zby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie. za posrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Poznaniu
w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Przewodniczacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
‘\ \“k I \ \ -\\

|

dr inz. Daniel Pawlicki




Na podstawie art.12 ust.1 pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane Pan Damian Piotr Ziotkowski

jest upowazniony w specjalnosci mostowe;j do:

- projektowania, sprawdzania projektéw budowlanych w specjalnosci objetej niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzoru autorskiego.,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen.

Niniejsze uprawnienia budowlane zgodnie z § 19 ust.1 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz
nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe

oraz zgodnie z § 19 ust. 2 rozporzadzenia jw. do obliczania $wiatla mostow i przepustow.

Na podstawie § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, uprawnienia do
projektowania stanowig podstawe do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub
terenu w zakresie w/w specjalnosci.

Sklad orzekajacy |
Okregowej Komisji Kwal‘ieracy,inej

\/

Przewodniczacy — dr inz. Daniel Pawlicki: ......LY.

Otrzymuja:
1. Pan Damian Piotr Ziotkowski

60-194 Poznan, ul. Czernika 3
2.0kregowa Rada Izby
3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.ala



WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
1ZBA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYINA

sygn. akt WOIIB-OKK-MW-0055-216/2014 Poznan, dnia 16 grudnia 2014 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow
i inzynieréw budownictwa (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. poz. 932, z p6zn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 2, art. 12
ust. 2, 3, 4 oraz ust. 4c pkt 2, art.13 ust. 1 i 2 oraz ust. 3 i 4, art. 14 ust. 1 pkt 3a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zm.) oraz § 13 ust | rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie ( Dz. U. 2014 r. poz. 1278) po ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki w zakresie przygotowania
zawodowego oraz po zloZeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
otrzymuje

Pan
Damian Piotr Ziolkowski

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 04 kwietnia 1984 r. w Poznaniu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0253/0WOM/14

do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnoS$ci inzynieryjnej mostowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
1.Podstawa do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwic stanowi wpis do centralnego rejestru
Gléwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ czlonkow wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Wielkopolskicej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Poznaniu w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Przewodniczacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB

7;__9 St

prof. dr hab. inz. Wiestaw Buczkowski




Na podstawie art.12 ust.1 pkt 2.3,4 i 5 oraz art. 13 ust.3 i 4 ustawy Prawo budowlane
Pan Damian Piotr Ziétkowski jest upowazniony w specjalnosci inzynieryjnej mostowej do:
- kierowania budowa lub innymi robotami budowlanymi,
- kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru
i kontroli technicznej wytwarzania tych elementow,
- wykonywania nadzoru inwestorskiego,
- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych
bez ograniczen.

Zgodnie z § 13 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzeénia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie,
niniejsze uprawnienia uprawniajg do kierowania robotami budowlanymi zwiazanymi
z obiektem budowlanym, takim jak:
1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;
2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, $ciany oporowe, tunele liniowe,
nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

Sklad orzekajacy
Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej

Otrzymuja:
@ Pan Damian Piotr Ziétkowski
60-194 Poznan, ul. Czernika 3
2.0kregowa Rada Izby
3.Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a



® POLSKA
I 2 B A
| INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WKP-Y79-3BV-51T *

Pan Damian Piotr Ziétkowski o numerze ewidencyjnym WKP/BM/0419/12

adres zamieszkania ul. Czernika 3, 60-194 Poznan

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-01-01 do 2023-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-12-08 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnoéci prawnej wystarcza zlozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. O$wiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rGwnowazne z o$wiadczeniem woli zlozonym w formie pisemnej.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zawiadczeniu mozna sprawdzié za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby InZynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wilasciwej Okregowej Izby InZynieréw
Budownictwa.



® POLSKA
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INZYNIEROW

=y
—
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

WKP-4C1-AZ1-F6A *

Pan Damian Piotr Ziétkowski o numerze ewidencyjnym WKP/BM/0419/12

adres zamieszkania ul. Czernika 3, 60-194 Poznan

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2024-01-01 do 2024-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wazinego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-12-12 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie z art. 78" K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza zfozenie oswiadczenia woli w postaci elektroniczne] i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.




2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest ekspertyza techniczna kladki dla pieszych przez

Kanatl Bernardynski w ciggu Walu J. Matejki w Kaliszu (Stadion OSiR).

3. ZAMAWIAJACY

Zarzad Drog Miejskich w Kaliszu
ul. Ztota 43
62-800 Kalisz

4. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Umowa nr ZP.272.248.2023 z dnia 21.11.2023r.

— Wlasne pomiary inwentaryzacyjne - geometryczne 1 geodezyjne

— Wtasne badania obiektu

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj.: Dz. U. 2018 poz. 1202, ze zm.),

— Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tj.: Dz. U. 2018 poz. 2068),

— Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie (t.j.: Dz. U. 2016 poz. 124 ze zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 ze zm.),

— Literatura techniczna, wytyczne 1 zalecenia obowigzujace przy projektowaniu,
budowie 1 remontach obiektow mostowych

— Instrukcja sporzadzania przegladow drogowych obiektow inzynierskich
wprowadzona Zarzadzeniem nr 10 Dyrektora MZDW w Warszawie z dnia 11
marca 2010r.,

— Instrukcja do okreslania nosnosci uzytkowe] drogowych obiektow
mostowych”, wprowadzona Zarzadzeniem nr 17 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych 1 Autostrad z dnia 1 czerwca 2004 roku,

— Specjalistyczne oprogramowanie komputerowe do obliczen statycznych

— Normy 1 przepisy obowigzujgce aktualnie w budownictwie, w tym:
PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia
PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe

1 sprezone. Projektowanie.

— Normy 1 Normatywy obcigzeniowe z czasow budowy obiektu.

10



5. CEL I1ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest okreslenie aktualne; nosnosci obiektu, jego stanu

technicznego oraz strategii dalszego postepowania.

6. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

Kiadka dla pieszych znajduje sie¢ w ciggu Walu Jana Matejki w Kaliszu
1 przeprowadza cigg pieszy nad przeszkodg jaka jest Kanal Bernardynski.

Ktadka jest obiektem 3-przestowym, swobodnie podpartym. Konstrukcja ustroju
nosnego jest zespolona stalowo-betonowa. Przgsta skrajne oraz przesto srodkowe
zbudowane sg z roznych typow dzwigarow. W przekroju poprzecznym przeset skrajnych
ustro] nosny tworza 3 stalowe dzwigary dwuteowe walcowane IPN 450 w rozstawie
co 100 cm zespolone z zelbetowg ptyta pomostu. W przypadku przesta srodkowego
- dtuzszego zastosowano 4 stalowe dzwigary kratownicowe zespolone z zelbetowa plyta
pomostowa. W obu przypadkach zespolenie realizowane jest przez zatopienie gornego
pasa dzwigara dwuteowego/pasa kratownicy w pogrubieniach plyty pomostowej. Poza
pogrubieniami plyta ma grubos¢ 14 cm. Przesta opieraja sie na masywnych betonowych
przyczolkach ze skrzydlami oraz masywnych betonowych filarach tarczowych. Brak
informacji na temat sposobu posadowienia podpor. Na skrajach obiektu znajduja sie

stalowe balustrady szczeblinkowe. Na obiekcie utozona jest nawierzchnia asfaltowa.

W ewidencji Zarzadcy obiektu nie podano roku budowy obiektu, jednak patrzac na
duze podobienstwo konstrukeji tej ktadki z sgsiednig ktadkg wybudowang w roku 1947
szacuje sie, ze oba obiekty pochodzg z podobnych lat.

Podstawowe parametry obiektu:

Dtugosc¢ obiektu: 44 90 m

Dtugosci poszczegolnych przesel 14,15+ 16,50+ 14,25 m
Rozpietos¢ teoretyczna przesel: 13,25+15,75+ 13,25 m
Szerokosc¢ obiektu: 3,45m

Szerokos¢ chodnika: 3,00 m

Kat skosu mostu: 90°

11



7. OPIS I OCENA STANU TECHNICZNEGO OBIEKTU
7.1. Ogoélna ocena stanu technicznego obiektu

Ogdlny stan techniczny kladki jest niedostateczny. Stan dzwigarow glownvych

ocenia sie na niedostateczny - silna powierzchniowa korozja konstrukeji stalowej

dzwigarow. Stan techniczny plyty pomostowe] jest niepokojacy - rozlegla korozja

lugujaca na  spodzie, porost mchow. Stan przyczolkdéw  jest  niepokojacy

- zanieczyszczenia, niewielkie ubytki. wegetacja. Stan filarow jest niedostateczny - duze

ubytki betonu law fundamentowych, niewielkie ubytki na korpusach, wegetacja

roslinnosci, zanieczyszczenie. W niepokojacym stanie jest nawierzchnia chodnika na

ktadce - liczne pekniecia. porost roslinnosci. Niepokojacy jest stan balustrad

- powierzchniowa korozja, miejscowe ubytki materialu. Belki gzymsowe sa w stanie

przedawaryjnym - rozlegle zniszczenia w przesle srodkowym. W niedostatecznym stanie

sa urzadzenia dylatacyjne - ubytki nawierzchni po naprawie. W niedostatecznym stanie

jest odwodnienie - brak ujecia wody opadowe] we wpusty przyczynil sie do szybkiego

zniszczenia belek gzymsowych. W awaryjnym stanie jest izolacja pomostu - przecieki

w__wielu miejscach na spodzie plyty. Skarpy przy przyczolkach nieumocnione,

z przemieszczeniami gruntu. stan niepokojacy. Teren pod obiektem bez wiekszych

zastrzezen, stan zadowalajacy.

7.2. Stan techniczny dzwigaréw gléwnych

Ogolny stan techniczny dzwigarow gtownych jest niedostateczny.

Na catej dtugosci obiektu dzwigary gtowne nie posiadajg juz powlok malarskich,
a odstonieta stal koroduje (Fot. 13, 14). Na chwile obecng korozja jest w wiekszosci

powierzchniowa - brak wzerow 1 znaczacych zluszczen pocieniajgcych materiat

konstrukcyjny, stad jest to ostatni moment dla wykonania remontu zabezpieczen

antykorozyjnych. Najwigksze zniszczenia korozyjne wystepuja w przesle srodkowym

z powodu zniszczonej belki gzymsowej od strony polnocnej, po ktorej woda opadowa
w duzej ilosci zacieka na dzwigary (Fot. 15, 16, 17). Za czes¢ przeciekow pokazanych na

fotografiach odpowiada rowniez nieszczelna izolacja pomostu.
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7.3. Stan techniczny plyty pomostowe;j

Ogolny stan techniczny ptyty pomostowe;] jest niepokojacy.

Na spodzie ptyty obserwuje sie bardzo intensywna korozje tugujaca spowodowang
przeciekami izolacji pomostu 1 zaciekami ze zniszczonych belek gzymsowych w przesle
srodkowym (Fot. 13, 14, 15, 17). Na chwile obecna nie zaobserwowano ubytkow betonu
otuliny, lecz jezeli nie zostang powstrzymane przecieki ze zniszczonych belek

gzymsowych oraz z nieszczelnej izolacji, otulina w najblizszych latach odpadnie.

7.4. Stan techniczny podpor

Stan techniczny przyczotkbw oceniono na niepokojacy. Na tawach
podlozyskowych przyczotkow wystepuje zanieczyszczenie ziemig 1 porost roslinnosci,
a takze niewielkie ubytki betonu (Fot. 18). Brak jest natomiast pekniec¢ 1 duzych ubytkow,

co wskazuje na poprawng prace przyczotkow.

Filary mostu sa w stanie niedostatecznym. Na tawie fundamentowej obserwuje sie
duze 1 gtebokie ubytki betonu (Fot. 19). Na fotografiach uzyskanych od Zarzadcy obiektu
wida¢, ze przy nizszych stanach wod ukazujg sie¢ bardzo rozlegle ubytki, ktore obecnie sg
niewidoczne. W peknieciach 1 ubytkach na tawie fundamentowej filarow wegetujg trawy
(Fot. 19). Trawy rosna tez na oczepie filara (tawie podtozyskowej) (Fot. 21). W wielu
miejscach na filarach wegetuja tez mchy (Fot. 19, 21). Na korpusach filarow nie wystepuja

duze uszkodzenia - drobne ubytki w miejscu wystajacych elementow stalowych (Fot. 20).

7.5. Stan techniczny wyposazenia

Nawierzchnia chodnika na ktadce jest w stanie niepokojacym. Wystepuja liczne

pekniecia oraz porost traw na styku z belka gzymsowa (Fot. 7, 8). Brak natomiast ubytkow
czy nierownosci zagrazajacych bezpieczenstwu pieszych. Ubytki w miejscach szczelin
dylatacyjnych zostaly wypelnione nawierzchnig (Fot. 8), jednak nawierzchnia nie posiada
zdolnosci kompensacji odksztatcen termicznych przeset, stad w niedlugim czasie ulegnie
W tym miejscu ponownemu zniszczeniu.

Balustrady na obiekcie sg w stanie niepokojacym. Spod powlok malarskich na

calej balustradzie widoczne sg ogniska korozji - zabezpieczenie antykorozyjne nadaje sig¢
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do renowacji (Fot. 9, 10). Zaobserwowano lokalne ubytki - zadziory w stalowym
pochwycie balustrady (Fot. 9).

Urzadzenia dylatacyjne sa w stanie niedostatecznym. Na obiekcie w ogole nie

wykonano urzadzen dylatacyjnych mimo znaczne; dlugosci przesel oraz konstrukeji
stalowe] ustroju nosnego, ktore generujg znaczne przemieszczenia koncow przeset
podczas pracy termicznej ustroju nosnego. W efekcie nawierzchnia na koncach przeset
ulegla zniszczeniu. Obecnie ubytki wypelniono nawierzchnig, ktora jednak w niedtugim
czasie ulegnie ponownemu zniszczeniu (Fot. 9), gdyz material nawierzchni bitumicznej
nie jest w stanie przenies¢ kilku centymetrowych przemieszczen termicznych przeset.

Belki gzymsowe sa w stanie przedawaryjnym. Na znaczne] dtugosci ktadki belki

gzymsowe nie posiadajg wiekszych uszkodzen, jednak w przesle srodkowym od strony
potnocnej belka gzymsowa jest catkowicie zniszczona - na cate] dlugosci przesta
(Fot. 10, 11). Zniszczone belki gzymsowe spowodowaly silng korozje tugujaca betonu
plyty pomostowej oraz zwigkszong korozje dzwigara stalowego kratownicowego. Belki

gzymsowe wymagaja pilnej naprawy.

Izolacja pomostu jest w stanie awaryjnym. Na spodzie plyty zaobserwowano
w bardzo wielu miejscach nacieki wapienne spowodowane przeciekami 1zolacji pomostu

(Fot. 12, 13, 14, 15). Izolacja pomostu nadaje si¢ do pilnej wymiany.

Stan odwodnienia na obiekcie ocenia si¢ na niedostateczny. Brak ujecia wod

opadowych we wpusty przyczynil sie do przyspieszonej degradacji belek gzymsowych.
Brak tez odwodnienia z poziomu izolacji pomostu (brak saczkow).

Stan przestrzeni podmostowej jest zadowalajacy - brak wigkszych zastrzezen.

Nieumocnione skarpy przy podporach posiadajg przemieszczenia 1 wymycia

gruntu, jednak uszkodzenia nie sg bardzo znaczgce. Stan skarp ocenia sie na niepokojacy.
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8. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA

8.1. Dokumentacja fotograficzna obiektu

Fot. 2. Widok z boku ktadki od strony péinocnej
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Fot. 3. Widok na chodnik na ktadce od strony zachodniej

Fot. 4. Widok na chodnik na ktadce od strony wschodniej
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Fot. 6. Widok na spdd ustroju nosnego w przesle srodkowym
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8.2. Dokumentacja fotograficzna uszkodzen

Fot. 7 Nawierzchnia chodnika na ktadce

Peknigcia podluzne i poprzeczne w nawierzchni chodnika.
Porost roslinnosci na krawedziach nawierzchni.

Fot. 8 Nawierzchnia chodnika na ktadce

Wymieniono zniszczone fragmenty nawierzchni nad dylatacjami.
Uszkodzenia bedq stale si¢ powtarzac
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Fot. 9 Balustrada na obiekcie

Powierzchniowa korozja balustrady.
Lokalne ubytki materialu pochwytu balustrady.

Fot. 10 Balustrada na obiekcie, belka podporgczowa

Powierzchniowa korozja balustrady.
Bardzo duze ubytki betonu belki podporeczowej, odslonigte resztki silnie skorodowanego
zbrojenia.
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Fot. 11 Belka gzymsowa

Bardzo duze i rozlegle ubytki betonu belki gzymsowej wystepujace w przesle srodkowym
od strony polnocnej. Zniszczona belka gzymsowa prowadzi do degradacji wspornika plyty
pomostowej i skrajnego diwigara stalowego kladki. Wymagana pilna naprawa.

Fot. 12 Dzwigary glowne, plyta pomostowa - przesto skrajne

Liczne nacieki wapienne spowodowane korozjq lugujgcq betonu na spodzie plyty pomostowej
wskazujgce na przecieki izolacji pomostu.
Powierzchniowa korozja stalowych dzwigaréw glownych w przeslach skrajnych.
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Fot. 13 Dzwigary gtdwne, ptyta pomostowa - przesto skrajne

Dos¢ silna powierzchniowa korozja stalowych dzwigarow glownych w przestach skrajnych.
Dzwigary nie sq zabezpieczone powlokami malarskimi.
Widoczne nacieki na spodzie plyty spowodowane przeciekami izolacji pomostu.

Fot. 14 Dzwigary gtéwne - przesto srodkowe

Stalowa konstrukcja kratownicowa jest powierzchniowo silnie skorodowana.
Przyczyng tego jest brak odnowy zabezpieczenia antykorozyjnego, zacieki ze zniszczonych belek
gzymsowych oraz przecieki izolacji pomostu.
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Fot. 15 Dzwigary gtéwne, ptyta pomostowa - przesto srodkowe

Liczne sople wapienne od korozji lugujgcej betonu spowodowane zaciekami ze zniszczonych
belek gzymsowych oraz przeciekami izolacji pomostu.

LU"Te .

Fot. 16 Dzwigary gtéwne - przesto srodkowe

Korozja dzwigara kratownicowego, miejscami o wigkszym nasileniu, lecz nadal powierzchniowa.
Nie doszlo jeszcze do znaczqcych ubytkow stali dzwigarow.
Konstrukcje stalowg nalezy pilnie oczysci¢ i_zabezpieczy¢é antykorozyjnie, w przeciwnym razgie
za kilka lat bedzie nadawal sie tylko do wymiany.
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Fot. 17 Dzwigary gtowne - przgsto srodkowe

Widoczna miejscowo silna korozja powierzchniowa dzwigara kratownicowego, wystepujgca
w strefie zaciekow z belek gzymsowych i przeciekow izolacji pomostu.

Fot. 18 Przyczolek ktadki

Przyczolki bez wiekszych uszkodzen, z bujng wegetacjg roslin na lawach podlozyskowych.
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Fot. 19 Filar ktadki

Ubytki betonu law fundamentowych filarow. Na tawach wystepujaq rozlegle i glebokie ubytki,
ktore obecnie nie sq widoczne z powodu wysokiego stanu wody w kanale.
Porost roslinnosci i mchow na powierzchni law fundamentowych przyspiesza ich degradacje
zwiqzang z korozjq biologiczng betonu. Roslinnosé z podpor naleZy usungd.

Fot. 20 Filar ktadki

Nieznaczne ubytki betonu na korpusach filarow w miejscach gdzie wystajq z nich elementy
stalowe niewiadomego pochodzenia.
Podobne uszkodzenia obserwuje sie tez na przyczolkach kladki.
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Fot. 21 Filar ktadki

Porost mchow i traw na oczepach filarow.
Roslinnos¢ tq nalezy usungc, gdyz powoduje degradacje podpor w wyniku korozji biologicznej
betonu, dodatkowo roslinnos¢ utrzymuje wilgoc.
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9. DOKUMENTACJA PRZEPROWADZONYCH BADAN I POMIAROW
9.1. Badanie chemiczne odczynu pH betonu plyty pomostowej

9.1.1. Informacje wst¢pne

Przeprowadzono badanie chemiczne betonu: plyty pomostowej w zakresie:

— odczynu pH betonu,

Badanie przeprowadzono metoda natrysku na odstonigty w wyniku odkrywki
beton - dwoch odczynnikow, wskazujacych pH materiatu:
— fenoloftaleiny,

— tymoloftaleiny.

Zakresy zmian barwy wskaznikéw w zaleznosci od pH

HaN e 01]2[3]4[5][6[7]8]9[1011]12[13] 14
Fenoloftaleina r-r 82 =8
Tymoloftaleina r-r 93]

Zabarwienie opisanych wskaznikow w zaleznosci od pH materiatu

Fenoloftaleina zmienia barwe w nastepujacy sposob:
— przy pH <8.2 - jest bezbarwna,
— przy pH> 8,2- staje sie jasno rozowa, zwiekszajac stopniowo intensywnosc,

— przy pH > 10 staje sie intensywnie malinowo-czerwona.

Tymoloftaleina zmienia barwe w nastepujacy sposob:
— przy pH <9,3 - jest bezbarwna,
— przy pH> 9.3- staje si¢ jasno btekitna, zwiekszajac stopniowo intensywnosc,

— przy pH > 10,5 staje si¢ intensywnie ciemno niebieska.

Aby beton stanowil ochrone korozyjna dla zbrojenia, odczyn pH betonu powinien

mie¢ wartos¢ nie mniejszg niz 10.
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9.1.2. Dokumentacja fotograficzna przeprowadzonego badania

r . -
‘\

¢

T ~

\ A\

Fot. 2. Przeprowadzenie badania tymoftaleing w miejscu odkrywki preta zbrojeniowego
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9.1.3. Whnioski z przeprowadzonego badania

Badania wvkazaly, ze fenoloftaleina zaczela lekko zmienia¢ barwe juz od

przypowierzchniowe] warstwy betonu. na glebokosci osadzenia pretow zbrojenia jest juz

natomiast intensywnie malinowo-czerwona. co wskazuje na wysokie pH betonu >10.

Dla sprawdzenia dokonano badania odczynnikiem tymoftaleiny, ktéra réwniez juz

w przypowierzchniowe] warstwie betonu zaczela zmienia¢ barwe na niebieska pH ~9.5.

natomiast w strefie zbrojenia osiaenela barwe intensywnie ciemno niebieska. co wskazuje,

ze pH betonu jest w strefie zbrojenia wynosi co najmniej 10.5.

Powyzsze wskazuje, ze beton nie ulegl karbonatyzacji, nawet w_ strefie

przypowierzchniowej] posiada dos¢ wysokie pH. Prety sa wilasciwie chronione

antvkorozyjnie. Potwierdzeniem tego faktu jest to. ze na obszarach nie zalewanych przez

wody z przeciekajacej izolacjyi pomostu oraz ze zniszczonych belek gzymsowych na

krawedziach kladki - nie wystepuia uszkodzenia betonu - zarysowania, pekniecia,

odspojenia otuliny spowodowane korozja zbrojenia.
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9.2. Badanie wytrzymalo$ci betonu na $ciskanie metodg sklerometryczna
9.2.1. Zalozenia wstepne

Badanie wykonano sklerometrem, zwanym inacze; mlotkiem Schmidta typu N,
o energii uderzenia 2,207 Nm. Przyrzad okresla powierzchniowa twardos¢, na podstawie

ktore; w wyniku obliczen mozna uzyskac przyblizong wytrzymatos¢ podioza.

Wykonano badania plyty pomostowej 1 przyczotka ktadki. Wykonano po 30
odczytow (po odrzuceniu odczytow odbiegajacych od sredniej o 5 jednostek). Badania
plyty wykonano w pozycji pionowej przyrzadu, a badanie przyczotka wykonano dla

powterzchni bocznej - w pozycji poziomej przyrzadu.
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9.2.2. Protokoly badania sklerometrycznego
9.2.2.1. Plyta pomostowa

PROTOKOL BADANIA SKLEROMETRYCZNEGO

Ktadka dla pieszych nad Kanatem Bernardynskim w ciggu walu Jana Matejki w Kaliszu

Data badania

23.12.2023r.

Badanie przeprowadzil

30

Obiekt
Element Plyta pomostowa Numer badania 1
C . s : ; Odczyt $redni uwgl. Wytrzymalo$¢ Wytrzymalos¢
Numer Kat ) Odczyty liczby odbicia w punktach pomiarowych Odczyt $redni A ¥ NM.:E - o:N 3 _N, - mo:N
. polozenia kat przyrzadu funkcji regresji funkcji regresji
miejsca o
payzadu[ o, 0, 0; 0, 0s O Q fy [MPa] (fe - fom)”
1 90 56 64 61 54 61 56 38.7 45.8 0.60
2 90 59 60 66 59 61 60 60.8 50.3 13,95
3 90 59 58 59 58 61 60 592 46.8 0.06
4 90 60 61 59 58 60 56 59.0 46.5 0,01
5 90 61 54 54 61 59 56 S5 43.5 9.69
6
W
8
9
10
wiek betonu (dni) 28 105 Srednia liczba odbicia Qy, 573 fom = M /n (i - B
stan wilgotosci :O_.Em_:% =3Qi/m o 46,6 24,30
Postaé kizywej regresji  |f, = a Omu +bQ;+c¢ Liczba pomiarow 1 5
Standardowe wspolez. 4= 0,0356 Odchylenie st S¢ 2,465
kizywej regresji wg. [TB- |b = -0,795 ‘Wskaznik zmien. Vg 0,053
210 -~ A
u Jakos¢ betonu
poprawka na wiek Yi = 0,60 g b. dobra
poprawka na wilgot. Yo'= H¢©© Wytrzymalo$¢ srednia betonu
na $ciskanie ZHvN
Wytrzymalos¢ charakt. betonu
Przyrzad Milotek Schmidta Typ N o Sciskanie Ty, e 49,1 MEa
Model AT 241/E
klasa betonu
Nr seryj 1302 1513 B45




9.2.2.2. Przyczoélek kladki

PROTOKOL BADANIA SKLEROMETRYCZNEGO

Badanie przeprowadzil

31

Obiekt Ktadka dla pieszych nad Kanatem Bernardynskim w ciggu watu Jana Matejki w Kaliszu Data badania 23.12.2023r.
Element Przyczotek ktadki Numer badania 2
; . ; 5 Odczyt $redni uwgl. Wytrzymalosé Wytrzymalo$é
Numer Kat ) Odczyty liczby odbicia w punktach pomiarowych Odczyt sredni o L S 4
.. polozenia kat przyrzadu funkcji regresji funkcji regresji
miejsca |
przyrzadu [0 0, 0, 0, 05 05 Q Qia f; [MPa (fei - fom)”
1 0 44 39 42 40 43 46 423 423 21.9 0,05
2 0 43 42 45 38 38 43 41.5 41,5 20.8 0,78
3 0 44 43 41 44 39 42 422 422 21,7 0,00
4 0 41 44 43 38 38 46 41.7 41.7 21.0 0,44
5 0 42 40 43 46 42 46 432 43,2 23,1 1,79
6
7
8
9
10
wiek betonu (dni) 28 105 Srednia liczba odbicia Q,, 922 fom = XM /m 2 - fom)
stan wilgotosci normalny =2Qi/m i 21,7 3,05
Posta¢ kizywej regresji  |f. = a Omn +bQ;+c Liczba pomiarow N 5
Standardowe wspolcz. a= 0,0356 Odchylenie st S¢ 0,874
krzywej regresji wg. I'TB- |b = -0,795 ‘Wskaznik zmien. Vg 0,040
210 = 6.4
- Jakos¢ bet
poprawka na wiek Yi= 0,60 SRR b. dobra
poprawka na wilgot. Y2= 1,00 Wytrzymalos¢ srednia betonu
na $ciskanie Nmow MPa
Wytrzymalo$¢ charakt. betonu
Przyrzad Milotek Schmidta Typ N na Sciskanie fo. ave 23,9 MEs
Model AT 241/E
i klasa betonu B20
Nr seryjny 1302 1513




9.2.3. Opis i interpretacja wynikéw badania sklerometrycznego

Na podstawie przeprowadzonych badan, a nastgpnie przeliczen okreslono,
przyblizong wytrzymatos¢, odpowiadajagcg wytrzymatosci gwarantowanej betonu na

sciskanie okreslang na kostkach szesciennych o boku 150 mm.

Wytrzymatos¢ ta wynosi:
— dla plyty pomostowej - powierzchnia spodnia — 49,1 MPa
— dla przyczotka ktadki - powierzchnia boczna — 23,9 MPa

Wytrzymatos¢ ta odpowiada nastepujacej klasie betonu:
— dla ptyty pomostowej — B45
— dla przyczotka ktadki — B20

32



9.3. Pomiary stopnia skorodowania konstrukcji stalowe;j
9.3.1. Zalozenia wstepne

Ze wzgledu na miejscowo wieksza korozje z powodu uszkodzenia belki
gzymsowe] dokonano pomiarow geometrycznych pasa dolnego dzwigarow kratowych
w przesle srodkowym. W tym celu na w kanale ustawiono rusztowanie z drabiny, ktore
umozliwito oczyszczenie produktow korozji metoda mechaniczng - szczotki stalowej
zamontowanej do szlifierki katowej, a nastgpnie pomiar suwmiarkg oczyszczonego

ksztattownika stanowigcego pas dolny.

9.3.2. Dokumentacja fotograficzna przeprowadzenia czyszczenia i pomiaru

)

i

Stan dzwigara w miejscach o nieznacznej korozji powierzchniowej, widoczne resztki
powtok malarskich.
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Pas dolny kratownicy w miejscach silniejszej korozji - przed oczyszczeniem z produktow
korozji
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Pas dolny kratownicy po oczyszczeniu z produktow korozji
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9.3.3. Rysunek techniczny ksztaltownika pasa dolnego przed oraz po
wystapieniu uszkodzen korozyjnych

Ksztattownik pasa dolnego uszkodzonego korozyjnie (na czerwono) na tle ksztattownika

bez uszkodzen korozyjnych:

—_

\\
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9.3.4. Interpretacja uszkodzen

Na chwile obecng uszkodzenia korozyjne nie sg bardzo znaczace, co pokazuje powyzszy
rysunek techniczny, jednak wystepuja. Ubytek przekroju ksztattownika stanowi 2.5%,

natomiast zmniejszenie sztywnosci ksztaltownika jest na poziomie 3,3%.
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10. DOKUMENTACJA OBLICZENIOWA

10.1. Informacje wstepne

W ewidencji Zarzadcy obiektu nie okreslono roku budowy ktadki. Ze wzgledu na
podobng konstrukcje do obiektu sgsiedniego, szacuje sie, ze obie ktadki wybudowane

zostaty w podobnych latach (okolo 1947r.), lecz nie jest to informacja pewna.

10.2. Cel obliczen

Celem obliczen jest sprawdzenie, czy obiekt w aktualnym stanie technicznym

spelnia warunki nosnosci obecnie obowigzujacej normy PN-85/S-10030.

10.3. Model obliczeniowy

Obliczenia przeprowadzono za pomocg programu do obliczen statycznych metoda
elementow skonczonych (MES). Obiekt zamodelowano elementami pretowymi
w przestrzeni trojwymiarowej — model elp3. Kazdy dzwigar gtowny odzwierciedlono
rzeczywistym ukladem pretow kratownic 1 nadano mu doktadng charakterystyke

ksztattownika z ktorego zostal on wykonany z uwzglednieniem ubytkow korozyjnych.

Betonowa ptyte pomostowa odzwierciedlono rusztem pretow podtuznych 1 poprzecznych

o doktadnych charakterystykach wydzielonych elementow.

Obliczenia wykonano w dwoch fazach pracy konstrukcji przed zespoleniem 1 po
zespoleniu. Przed zespoleniem catos¢ obcigzen witasnych konstrukcji stalowej, mokre;
plyty pomostowe] 1 szalunkow przejmujg tylko stalowe dzwigary kratownicowe.
W drugiej fazie pracy - po zespoleniu, obcigzenia przejmuje przekrd) zespolony

z dzwigara kratowego 1 zelbetowe] ptyty wspotpracujace;j.
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10.4. Obciazenia

10.4.1. Obciazenia stale w przeslach skrajnych

Obciazenia zestawiono dla catej szerokosci obiektu na metr jego dlugosci.

- Wartos¢ Wartos¢
P— Wartos¢ Lo L
Rodzaj obcigzenia obliczeniowa obliczeniowa
charakterystyczna . g o x
docigzajaca odcigzajaca
. 3,70-1,2 3,70-0,9
konstrukcja stalowa belkowa 3,70 kN/m :47’44 k1<1 i :37’33 k1<1 m
mokry beton ptyty ustroju 0,607-26kN/m’ 15,78-1,2 15,78:0,9
nosnego =15,78 kN/m =18,94 kN/m =14,20 kN/m
T — 3,10-0,01-14kN/m’ 0,43:1,5 0,43-0,9
1ap ~0,43 kN/m ~0,65 kN/m ~0,39 kN/m
. . 0,05-3,00-23kN/m’ 3,45:-1,5 3,45-0,9
Z V4
=3,45 kN/m =5,18 kN/m =3,11 kN/m
balustrada 2-0,50 kN/m 1,00-1,5 1,00-0,9
=1,00 kN/m =1,50 kN/m =0,90 kN/m

10.4.2. Obciazenia stale w prze¢sle Srodkowym

Obcigzenia zestawiono dla catej szerokosci obiektu na metr jego dlugosci.

., Wartos¢ Wartos¢
H et 2 Warto$¢ A L
Rodzaj obcigzenia obliczeniowa obliczeniowa
charakterystyczna Bl nd _—
docigzajaca odcigzajaca
konstrukcja stalowa 6,63:1,2 6,63-0,9
6 63 k 2 2 2 2
kratownicowa /63 kN/m ~7.96 kN/m =5.97 kN/m
mokry beton plyty ustroju 0,627-26kN/m’ 16,30-1,2 16,30-0,9
no$nego =16,30 kN/m =19,56 kN/m =14,67 kN/m
s : 3,10-0,01 14kN/m’ 04315 0,43-0,9
i m
zolagja pomostu =0,43 kN/m ~0,65 kN/m =0,39 kN/m
nawierzchnia bitumiczna 0,05-3,00-231<N/m3 3,45-1,5 3,45-0,9
Z Z
- " —3.45 kKN/m =5.18 kKN/m =3.11 kN/m
balustrada 2:0,50 kN/m 1,00-1,5 1,00-0,9
" ~1,00 kKN/m ~1,50 kN/m ~0,90 kN/m
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10.4.3. Obciazenie uzytkowe thumem pieszych, wg normy PN-85/S-10030

W obliczeniach ktadek dla pieszych norma zaktada obciazenie uzytkowe
rownomiernie roztozone na calej szerokosci uzytkowej chodnika na ktadce

o wartosci 4,0 kN/m*. Norma nie zaktada uwzgledniania dynamiki obciazenia.
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10.5. Napre¢zenia wewnetrzne w konstrukcji ustroju nosnego w przeslach
skrajnych od obcigzenia normowego thumem pieszych

Naprezenia wewnetrzne w konstrukcji ustroju nosnego obliczono przyjmujac
rzeczywisty przekro) najbardziej wytezonego dzwigara stalowego, obcigzajac go sitami
wewnetrznymi od obcigzen statych oraz od obcigzen uzytkowych. Na tej podstawie
obliczono ekstremalne naprezenia rozciggajace w konstrukcji stalowej oraz ekstremalne
naprezenia Sciskajagce w plycie zelbetowej. W obliczeniach uwzgledniono ubytki
korozyjne konstrukeji stalowe.

Wytrzymalos¢ stali  konstrukcyjnej przyjeto na podstawie najczescie)
wbudowywanego w tamtym okresie gatunku. Jest to stal StOS. Wytrzymatosc¢
charakterystyczna takiej stali dla elementow konstrukcyjnych o grubosci 16-40mm réwna
jest fi = 186,0 MPa.

Wytrzymatos¢ obliczeniowa takiej stali rowna jest:

Joa =Fo/0,%1,05 = 186/ 1,15%1,05 = 154,04 MPa.

Suma naprezen wewnetrznych z I fazy 1 II fazy pracy konstrukcji zespolonej od obcigzen

stalych 1 zmiennych normowych ttumem pieszych:

— Naprezenia rozciggajace w konstrukcji stalowe) w dzwigarze skrajnym:
6,= 147,11 MPa <R,= 154,04 MPa

Warunki nosnosci przekroju na zginanie sg spelnione

— Naprezenia rozciggajace w konstrukcji stalowe] w dzwigarze srodkowym:
o,~=142,38 MPa <R,= 154,04 MPa

Warunki nosnos$ci przekroju na zginanie s spelnione
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10.6. Napre¢zenia wewnetrzne w konstrukcji ustroju nosnego w przesle
Srodkowym od obcigzenia normowego ttumem pieszych

Zalozenia wstepne zgodnie z punktem 10.5.

Suma naprezen wewnetrznych z I fazy 1 II fazy pracy konstrukcji zespolonej od obcigzen

statych 1 zmiennych normowych ttumem pieszych:

— Naprezenia rozciggajace w konstrukeji stalowe) w dzwigarze skrajnym:
o,= 141,43 MPa <R,= 154,04 MPa

Warunki nosnosci przekroju na zginanie sg spelnione

— Naprezenia rozciggajace w konstrukeji stalowej w dzwigarze srodkowym:
o,=131,13 MPa <R,= 154,04 MPa

Warunki no$nosci przekroju na zginanie sa spelnione
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10.7. Napre¢zenia wewnetrzne w konstrukcji ustroju nosnego w przeslach
skrajnych od obcigzenia uzytkowego pojazdem kategorii 5/S10

Zalozenia wstepne zgodnie z punktem 10.5.

Z powodu mozliwosci uzytkowania ktadki przez pojazdy, dokonano sprawdzenia
naprezen wewnetrznych w konstrukcji ustroju nosnego od pojazdu najnizszej kategorii

obciazenia uzytkowego 5/S10 w masie 10 ton.

Suma naprezen wewnetrznych z I fazy 1 II fazy pracy konstrukcji zespolonej od obcigzen

statych 1 zmiennych uzytkowych pojazdem kategori 5/S10:

— Naprezenia rozciggajace w konstrukeji stalowe) w dzwigarze skrajnym:
o,= 185,86 MPa > R,= 154,04 MPa

Warunki nosnosci przekroju na zginanie NIE sa spelnione

— Naprezenia rozciagajace w konstrukeji stalowe) w dzwigarze srodkowym:
0,=175,98 MPa > R,= 154,04 MPa

Warunki nosnosci przekroju na zginanie NIE sa spelnione
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10.8. Napre¢zenia wewnetrzne w konstrukcji ustroju nosnego w przesle
Srodkowym od obcigzenia uzytkowego pojazdem kategorii S/S10

Zatozenia wstepne zgodnie z punktem 10.5.1 10.7

Suma naprezen wewnetrznych z I fazy 1 II fazy pracy konstrukcji zespolonej od obcigzen

statych 1 zmiennych uzytkowych pojazdem kategorii 5/S10:

— Naprezenia rozciggajace w konstrukeji stalowe) w dzwigarze skrajnym:
0,=166,42 MPa > R,= 154,04 MPa

Warunki nosnosci przekroju na zginanie NIE sa spelnione

— Naprezenia rozciggajace w konstrukeji stalowej w dzwigarze srodkowym:
0,= 156,98 MPa > R,= 154,04 MPa

Warunki nosnosci przekroju na zginanie NIE sa spelnione
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10.9. WhniosKki z obliczen

Na podstawie przeprowadzonych obliczen okreslono ostatecznie naprezenia
w dzwigarach stalowych jako sume¢ naprezen z I fazy pracy (przed zespoleniem) oraz

IT fazy pracy (dzwigar zespolony stalowo-betonowy).

Obliczono, ze dzwigary glowne sa w stanie przenies¢ normowe obcigzenie

zmienne ktadki thtumem pieszych. Dzwigary nie sa jednak w stanie przenies¢ obcigzen

od pojazdow, nawet najnizszej kategorii 5/S10.

Wedle mozliwosct wjazdu pojazdéw na obiekt oraz powyzszych wynikow obliczen

statyczno-wytrzymatosciowych, ktore wskazuja na przekroczenie naprezen wewnetrznych

w_konstrukeji ustroju nosnego od pojazdow uzytkowych nalezy niezwlocznie - trwale

uniemozliwi¢ wjezdzanie na kladke pojazdom samochodowym.

45



11.

STRATEGIA DALSZEGO POSTEPOWANIA Z OBIEKTEM

11.1. Postepowanie biezace

W trybie pilnym nalezy wykonaé trwate zabezpieczenie przed mozliwosciga wijazdu na

obiekt pojazdéw samochodowych. w postaci ustawienia stupka stalowego na

fundamencie w Srodku chodnika na obu dojazdach do ktadki.

Z zakresu prac biezacych nalezy usung¢ roslinnos¢ z nawierzchni chodnika, a takze
usunac¢ trawy 1 mchy z podpor. Nie wystepujg uszkodzenia zagrazajace bezpieczenstwu
pieszych w balustradach 1 nawierzchni chodnika, ktore wymagaja podjecia
natychmiastowych dziatan. Jednakze trzeba mie¢ na uwadze, ze obiekt wymaga
mozliwie pilnego przeprowadzenia prac remontowych aby powstrzymac jego
destrukcje przez wode, zanim niezbedna bedzie juz tylko wymiana przeset na nowe.

Postepowanie docelowe powinno wiec zosta¢ wdrozone jak najszybciej.

11.2. Postepowanie docelowe

Na obiekcie zaobserwowano bardzo destrukcyjne dziatanie wody, ktore aktualnie
spowodowato uszkodzenia o takim nasileniu, ktore mozna jeszcze powstrzymac 1
naprawi¢. Dzwigary glowne nie posiadaja powlok malarskich 1 sg rozlegle
skorodowane z powodu zniszczonych belek gzymsowych, licznych przeciekow izolacji
pomostu oraz przeciekow z peknie¢ nawierzchni nad szczelinami dylatacyjnymi. Z tego
samego powodu zelbetowa ptyta pomostowa ktadki ulegta znaczacej korozji tugujace;)

betonu.

Na chwile obecng uszkodzenia ustroju nosSnego s3 jeszcze mozliwe do naprawy
i zabezpieczenia bez koniecznosci przebudowy obiektu z wymiang ustroju
nosnego, lecz prace naprawcze powinny by¢ wykonane mozliwie pilnie, gdyz stan
techniczny przesel stale zalewanych przez wode bedzie si¢ pogarszal w szybkim
tempie. Prace remontowe nalezy wykona¢ najlepiej do konca roku 2024, lecz

maksymalnie do konca roku 2025.
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W ramach prac remontowych nalezy wykonac:

wymiane 1zolacji pomostu, a wigc takze 1 nawierzchni chodnika,

— powierzchniowe skucie 1 naprawe belek gzymsowych, w miejscach duzych
ubytkow dozbrojenie 1 odtworzenie betonem natryskowym,

— wykonanie urzadzen dylatacyjnych,

— oczyszczenie z korozji 1 wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego
stalowego ustroju nosnego,

— wykonanie nowych zabezpieczen antykorozyjnych balustrad

— oczyszczenie, powierzchniowe skucie 1 wykonanie cienkiej warstwy
naprawczej na spodzie plyty pomostowej z betonu natryskowego,

— wzmocnienie podpor 1 fundamentow koszulkg z betonu natryskowego

zbrojonego.

Obliczono, ze koszt wykonania prac w takim zakresie to brutto: 651 tys. zl.

Alternatywa dla remontu obiektu jest jego przebudowa, ktora zaktadalaby rozbiorke
istniejacych przesel 1 wykonanie nowych. Ze wzgledu na dostateczny stan techniczny
podpor, mozna rozwazy¢ ich pozostawienie ze wzmocnieniem, jednak moze okazac
sie, ze korzystniejsza bedzie ich wymiana na nowe. Projektuje sie wykonanie nowych
przeset o konstrukcji zespolonej - dzwigary stalowe z zelbetowa plyta wspotpracujaca.
Dzwigary nalezy wykona¢ jako dwuteowe walcowane lub blachownicowe. Na nowej
plycie wykonana zostanie 1zolacjo-nawierzchnia zywiczna, na krawedziach plyty deski
gzymsowe 1 balustrady.

Obliczono, ze koszt wykonania przebudowy obiektu w takim zakresie z wymiang

podpor to brutto: 2,210 min zl.

Aktualnie nie ma potrzeby wdrazania wariantu przebudowy obiektu z wymiang ustroju
nosnego, nalezy mozliwie pilnie skupi¢ sie na ratowaniu istniejgcej konstrukeji przeset,
ktora wlasciwie zabezpieczona moze postuzy¢ jeszcze przez ok. 30 lat. Koszt
kapitalnego remontu obecnego obiektu w stosunku do kosztu budowy nowego obiektu
stanow1 jedynie 29,5% wartosci, stad remont obiektu jest ekonomicznie w petni

uzasadniony.
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12. WNIOSKI I ZALECENIA KONCOWE

Ogolny stan techniczny obiektu jest zly. Z powodu zaciekania wody opadowe] ze

zniszczonych belek gzyvmsowych 1 naprawionych obecnie uszkodzen nawierzchni nad

szczelinami dylatacyinymi oraz z nieszczelne] 1zolacji pomostu na spod ustroju nosnego

doszto, do zaawansowanej korozii tugujacej betonu plyty 1 korozji ogdlnej konstrukeii

stalowe] przesel. Poziom uszkodzen konstrukciji  przesel jest jeszcze na tyle

powierzchniowy. ze mozna wykona¢ ich remont. jednak do prac nalezy przystapic

mozliwie pilnie, gdvz stale zalewana konstrukcja ustroju nosnego bedzie niszczala

w szyvbkim tempie. Brak podjecia dziatan remontowych maksymalnie do konca roku 2025

skutkowa¢ moze uszkodzeniami, ktore nie beda juz zdatne do naprawy lub naprawa

bedzie znacznie drozsza (bedzie sie wiazala z koniecznoscia wzmocnienia konstrukeji

stalowej).

Dokonano analizy ekonomicznej przeprowadzenia remontu istniejacych przeset

1 podpor oraz wymiany ich na nowe 1 stwierdzono. ze powierzchniowy zakres uszkodzen

- co za tym idzie niewygorowane koszty naprawy istniejace] konstrukcii w poréwnaniu

z prawie 3.5-krotnie wyzszym kosztem ich wymiany na nowe wskazuje na zasadnosé

przeprowadzenia remontu istniejacego obiektu. Jak wczesnie] wspomniano, aby remont

mozna bvlo wykonaé w_zakresie bez potrzeby wzmacniania konstrukcji przesel,

konieczna jest jego mozliwie szybka realizacia - maksymalnie do 2025r. Wlasciwie

zabezpieczona konstrukcja stalowa oraz naprawiona plyta pomostowa po wymianie

cieknace] 1zolacji 1 wykonaniu urzadzen dylatacyjnych moze z powodzeniem byé

eksploatowana przez nastepne 30 lat.

Aktualnie nalezy w trybie pilnym trwale uniemozliwi¢ wijazd pojazdom

samochodowym na kladke. g¢dyvz nawet najnizsza kategoria obcigzenia uzytkowego

powoduje przekroczenie dopuszczalnych naprezen w ustroju nosnym,

mgr inz. Damian Ziotkowski
| doprdomowan\a'.
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