Opis techniczny
do projektu wykonawczego

przebudowy ul. L.odzkiej w Kaliszu
(na odcinku pomiedzy ul. L.egowa a ul. Mila)
zwiazana z likwidacja osuwiska nasypu

(PROJEKT DROGOWY)

1. Dane ogolne
Projekt opracowano na zlecenie Inwestora:

Zarzad Drog Miejskich w Kaliszu
ul. Zlota 43
62-800 Kalisz

Podstawe opracowania stanowia:

- Umowa nr 29.272.249.2014 (wraz z aneksem) na prace projektowe zawarta w dniu
24.09.2014 r, pomigdzy Inwestorem (zlecajacym) a ,,DROMOST” Sp. z 0.0. w Poznaniu,

- Ustalenia przekazane przez Inwestora zawarte w Opisie przedmiotu zamowienia oraz okreslone
w notatkach stuzbowych ze spotkan koordynacyjnych,

- Mapa do celow projektowych w skali 1:500.
Mapa zostata wykonana przez ,,Geodezja” Zaktad Ustug Ryszard Pruchnik 62-800 Kalisz
ul. Bolestawa Poboznego 9.
Aktualizacja - Prezydent Miasta Kalisza 18.11.2014 r.

- Badania geotechniczne podloza gruntowego dla ustalenia przyczyn rozwoju procesow
osuwiskowych w ul. £.odzkiej w Kaliszu miedzy ul. Legowa 1 Mila,

- Koncepcje stabilizowania procesow osuwiskowych w ul. L.odzkiej w Kaliszu,
- Badania geotechniczne podtoza gruntowego dla ustalenia przyczyn rozwoju procesow

osuwiskowych w ul. £odzkiej w Kaliszu opracowane w marcu 2014 roku przez ,,Geomenos’
Jerzy 1 Tomasz Sobkowiak Spotka Jawna, 61-333 Poznan ul. Skawinska 12,

b

- Pomiary wtasne oraz inwentaryzacja drogi 1 otoczenia wykonane w terenie,
- Dokumentacja fotograficzna.
Projekt opracowano w oparciu o :
- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku "
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku,
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- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
"w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie™,

- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegoétowe warunki technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach" Zataczniki nr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 roku,

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych czes$¢ I 1 I Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych Warszawa 2001 rok,

- Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260
Z pdzniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane"
(tekst jednolity Dziennik Ustaw z 2013 roku, poz. 1409),

- "Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. 11 II - Transprojekt Warszawa 1979 r,
Przyjeto nastepujace parametry techniczne do projektowania:

- klasa techniczna drogi - glowna oznaczona symbolem "G 1/4",

- predkos¢ projektowa Vp - 50 km/h,

- predko$¢ ograniczona przepisami o ruchu drogowym
- obszar zabudowany,

- predko$¢ miarodajna Vm - 60 km/h,

- szerokos$¢ pasa ruchu -min. 3,50 m,
- szeroko$¢ poboczy gruntowych - min. 0,50 m,
- obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os,

- przewidywany ruch -KR 6,

- szeroko$¢ chodnikow -min. 1,50 m,
- szeroko$¢ drogi rowerowej -min. 2,50 m

2. Przedmiot zadania inwestycyjnego

Zadanie inwestycyjne jest zlokalizowane w wojewodztwie wielkopolskim, na terenie miasta Kalisza

w ciggu ulicy Lodzkiej.

Dtugos$¢ przebudowanego odcinka wynosi 182,49 m.

Celem podstawowym zadania inwestycyjnego jest likwidacja zjawisk osuwiskowych wystepujacych na
odcinku ulicy Lodzkiej, miedzy ul. Lggowa a ul. Milg.

Likwidacja ta w konsekwencji wymaga przebudowy drogi na tym odcinku, ale bez zmiany zasadniczych
jej parametrow geometrycznych.

2.1. KorzySci przedsiewziecia:

- likwidacja zagrozenia utraty stabilnosci korpusu drogowego wptywajacej na bezpieczng eksploatacje
drogi i infrastruktury miejskiej,

- ogblnospoteczne bezposrednie (dla uzytkownikéw dréog)
tj. poprawa komfortu poprzez poprawe ptynnosci jazdy oraz dostosowanie ulicy dla ruchu pieszego



i rowerowego.
2.2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Ulica Lodzka potozona jest w zachodniej czgsci miasta Kalisza. Teren na tym obszarze jest pochylony
od granicy miasta w kierunku rzeki Swedrni.

Teren objety opracowaniem ma charakter miejski o zabudowie jednorodzinnej, dodatkowo z obiektami
ustugowymi.

Na przedmiotowym odcinku wystepuje miejska infrastruktura techniczna gtdwnie w postaci:

linii energetycznych, o§wietlenia drogi, sieci wodno — kanalizacyjnych, instalacji teletechnicznych.

Szeroko$¢ jezdni ul. Lodzkiej wynosi 14,00 m. Szeroko$¢ stanowig cztery pasy ruchu (po dwa w kazdym
kierunku).

Po lewej stronie ulicy znajduje si¢ chodnik o nawierzchni bitumicznej (w ztym stanie uzytkowym)
szerokosci ok. 2,00 m. Natomiast po stronie prawej zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni
utwardzonej destruktem.

Na catym opisanym wyzej odcinku istniejaca nawierzchnia bitumiczna znajduje si¢ w ztym stanie
technicznym.

Miejscami widoczne sg kolejne uktadane warstwy wyrownawcze nawierzchni bitumicznej, a sama
nawierzchnia poddawana jest osiadaniu wskutek zmian w podtozu gruntowym.

Istniejace pochylenie poprzeczne jezdni jest jednokierunkowe (prawostronne), ze wzgledu na tuk
poziomy.

Odwodnienie korpusu drogowego zapewnia istniejacy system kanalizacji deszczowe;j. Studzienki
sciekowe ze wzgledu na opisane wyzej pochylenie poprzeczne sg zlokalizowane przy prawej krawedzi
jezdni.

Po lewej stronie ulicy znajduja si¢ zjazdy do posesji. Zjazdy te posiadajg rézne rodzaje nawierzchni

1 zostaty przewidziane do przebudowy.

Po lewej stronie korpusu drogowego (przy krawedzi jezdni) rosng drzewa, ktore kolidujg z inwestycja.
Przewidziano ich wycinke - kolidujace drzewa zaznaczono na planie sytuacyjnym.

W rejonie opracowania znajduja si¢ dwa skrzyzowania (proste) z ulica Legowa i ulica Mita.

Za skrzyzowaniem z ulicg Milg jest zlokalizowane przejscie dla pieszych z wzbudzang sygnalizacja
Swietlng. Zakres robot nie obejmuje w/w obszaru.

Na koncowym odcinku przebudowywanego fragmentu trasy, po prawej stronie u podndza nasypu
znajduje si¢ fragment muru oporowego wykonanego z gabiondw.

2.3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zadaniem niniejszego projektu jest wykazanie niezbednego zakresu koniecznych do wykonania robot,
celem ustabilizowania podtoza i przebudowy drogi dla uzyskania wysokiego (wtasciwego) standardu
ulicy na tym odcinku.

Konieczne jest ustabilizowanie podtoza dla bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz w celu doprowadzenia
korpusu drogowego do stanu, ktory nie bedzie wymagat cigglych robot remontowych.

Przy okazji prac zwigzanych z ustabilizowaniem podtoza oraz nowych robot nawierzchniowych, zostanie
uporzadkowany ruch pieszy oraz ruch rowerowy.

Zmiany takie spowoduja zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu, zwlaszcza ruchu pieszych oraz ruchu
rowerowego.

Przewidziano wykonanie nastepujacych robot drogowych (nie dotyczy robdt geotechnicznych):
- rozbidrke istniejacych nawierzchni jezdni, chodnikéw i zjazdow,
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- wykonanie nowej nawierzchni jezdni zwymiarowanej na ruch KR 6,

- zachowanie istniejacych krawedzi jezdni rowniez w rejonie skrzyzowania (wyokraglen) z ulica Legowa,

- wykonanie lewostronnego chodnika o szerokosci 3,0 m,

- wykonanie zjazdow do posesji (lewa strona ulicy),

- wykonanie prawostronnej $ciezki rowerowej i chodnika (szerokos¢ $ciezki 2,50 m + szerokos$¢
chodnika 1,50 m),

- przedmiotowa $ciezka dwukierunkowa,

- wykonanie prawostronnego zjazdu (tacznie z pasem wytaczenia - prawoskretu) na teren projektowanej
stacji obstugi samochodow.

- wykonanie u podndza prawostronnej skarpy tymczasowej drogi dojazdowej o szeroko$ci nawierzchni
5,00 m.
Nawierzchnia serwisowa - tymczasowa wykonana z ptyt betonowych utozonych na podsypce
piaskowe;j.

Wyzej opisane projektowane rozwigzania bedg nawigzywaty do:
- projektu przebudowy ulicy Lodzkiej (fragment ulicy z kierunku centrum miasta do ulicy Legowej)
- dotyczy poczatku niniejszego odcinka oraz
- stanu istniejgcego (sytuacyjnie i wysokosciowo) ulicy Lodzkiej w rejonie skrzyzowania z ulica Mita.

Projektowane rozwigzania pokazane zostaly na planie sytuacyjnym - planie zagospodarowania.

3. Roboty technologiczne zwiazane z zabezpieczeniem osuwiska

W uzgodnieniu z Inwestorem przyjeto nastepujace rozwigzania, ktore zostaty naniesione na planie
sytuacyjnym i pozostatych rysunkach niniejszego projektu:

- rozbidrka istniejacych nawierzchni jezdni, chodnikéw oraz zjazdow do posesji,

- roboty zwigzane z zabezpieczeniem statecznos$ci skarpy nasypu ulicy L.odzkiej usytuowane;j
migdzy ulica Legowska i ulicg Mila,

- uzyskanie statecznosci, ktore zaprojektowane jest poprzez likwidacje warstwy poslizgowe;j,
wykonane poprzez odwodnienie stropu itdw i przeniesienie sit wystepujacych w strefie poslizgu przez
kolumny cemento - gruntu,

- utozZenie drenu zupelnego dla przejecia wod sptywajacych ze zbocza,

- wzmocnienia styku 10w 1 nasypu krotkimi kolumnami (ok. 2,0 m dtugosci) technologig ,,jet grouting”.
Wykonywanie rob6t w tej technologii umozliwia: bardzo precyzyjne ustalenie poziomu wystgpowania
stropu itow. Co umozliwi wykonanie zaglebionej kolumny w czg$ci w itach, a w czgsci w nasypie.

- wykonanie pod nawierzchniami dodatkowego nasypu zbrojonego geosiatkg z poliwinyloalkoholu.

Roboty towarzyszace, ktore sa niezbedne dla realizacji zabezpieczenia skarpy nasypu:

- wycinka drzew — rejon lewostronnego chodnika,

- przetozenie instalacji teletechnicznych na drugg strong ulicy wraz z przewiertami pod jezdna,

- utozenie kabla o$wietleniowego z osadzeniem stupow oswietleniowych,

- zabezpieczenie kabla energetycznego pod drogg — wykonanie nowego odcinka kabla,

- wykonanie przepustu pod drogg wraz ze studnig wlotowa i studnig usytuowang w linii dren,

- przebudowa instalacji odwodnienia drogi,

- przetozenie wodociagu z wykonaniem przewiertoéw pod prawa nitka jezdni,

- roboty drogowe zwigzane z przebudowg ulicy po wykonaniu materaca z kruszywa utozonego
W geosiatce,

- wykonanie konstrukcji chodnika, zjazdéw na posesje oraz nawierzchni jezdni.
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- profilowanie skarp z ich doprowadzeniem do stanu pierwotnego.
Szczegobly techniczne wykonania wzmocnienia gornej cze¢sci nasypu:

Dogeszczenie dna wykopu przez 10 cm - nakltadke kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm.

Na dnie wykopu nalezy utozy¢ 10 cm warstwe kruszywa tamanego o uziarnieniu ciggtym 0 + 63 mm

1 zagesci¢ ja (razem z nasypowym podtozem) cigzka plyta wibracyjng lub walcem wibracyjnym.

Tak zagegszczona warstwa musi posiada¢ nosnos$¢ scharakteryzowang wartoscig EV2 > 60 MPa

(z badan proébnego obcigzenia ptyta VSS).

Ulozenie geosiatki:

Geosiatke nalezy rozwija¢ w kierunku poprzecznym do osi drogi. Geosiatki sg produkowane najczesciej
o szerokosci 5,0 m.

Poszczegdlne pasma nalezy taczy¢ przez stosowanie zaktadow o szerokosci 50 cm, co zwigksza potrzebna
powierzchnig¢ geosyntetykow o 10% (przy szerokosci 5,0 m).

Parametry nasypu zbrojonego - tj. rodzaj kruszywa, grubo$¢ warstwy, rodzaj i wlasciwosci geosiatki -
ustalone zostaty dla spelnienia wymagan stawianych podtozu pod nawierzchniami drogowymi,

a w szczeg6lnosci dla uzyskania wymaganej no$nosci podtoza pod konstrukcja nawierzchni (wartosci
EV2 >120 MPa podanego w normie PN-S-02205).

4. Sposob wykonania robot

Roboty ziemne (dowdz gruntu do wykonania korpusu drogowego oraz odwoz gruntu z wykonania
koryta) zostang wykonane koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami. Ilosci robot
ziemnych zostaty obliczone tabelarycznie.

Rodzaj sprzetu, jaki zostanie uzyty do budowy oraz odlegtosci transportu uzaleznione sg od
mozliwo$ci wykonawcy robot.

Roboty ziemne nie zostang zbilansowane — grunt z koryta nawierzchni (nasyp niekontrolowany
oraz ziemia urodzajna) nie nadaje si¢ do wbudowania w korpus drogowy.

Grunt do wykonania nowych nasypdéw oraz podsypki 1 nawierzchni zwirowej jest okreslony

w Polskiej Normie, nalezy zastosowaé go jako grunt kwalifikowany (grunt przepuszczalny —

zwir, pospotka) o okreslonych parametrach zgodnie z PN.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ wg nastepujacych norm:
- PN-S-02205 **Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania™,

- PN-68/B-06050 "Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania
I badania przy odbiorze",

- BN-77/8931-12 "Oznaczenie wskaznika zaggszczenia gruntu".

Zwraca si¢ uwage na zachowanie szczegolnej ostroznosci przy prowadzeniu robot
ziemnych w poblizu uzbrojenia terenu.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zalecen wydanych w warunkach technicznych

i uzgodnieniach gestoréw sieci. Na okreslonych obszarach w rejonie istniejacego uzbrojenia
— roboty ziemne wykona¢ recznie.

Wszystkie materialy uzyte do budowy, oraz sposob wykonania robot winny odpowiada¢
wymaganiom norm panstwowych, posiada¢ znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w okreslonym
przez Komisj¢ Europejska wykazie wyrobow majacych niewielkie znaczenie dla zdrowia
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lub oznakowanymi znakiem budowlanym z zastrzezeniem, zZe nie podlegaja one
obowigzkowi oznakowania ,,CE”.

Wiasciciele urzadzen musza by¢ poinformowani o rozpoczeciu robot, a prowadzenie robot
ziemnych w terenie o duzej ilosci istniejagcego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami
probnymi majgcymi na celu sprawdzenie ich przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji
na aktualnych mapach geodezyjnych).

Uwaga:

Wykonawca robét ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia rzednych wysokoSciowych oraz
usytuowania terenu i porownania ich z projektowanymi rz¢ednymi zawartymi na planie
sytuacyjnym, profilu i przekrojach.

W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ o nich projektanta
przed przystapieniem do robét drogowych.

5. Przekroj normalny

Konstrukcje nowej nawierzchni zaprojektowano na podstawie prognozy ruchu, z obliczeniem jego
kategorii.
Przyszta nawierzchni¢ zwymiarowano na ruch cig¢zki KR 6.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto na podstawie "Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej" z dnia 2 marca 1999 roku.

Konstrukcja nawierzchni (ruch ciezki KR 6):

- warstwa $cieralna grubo$ci 4 cm z mieszanki mineralno — asfaltowej SMA,

- warstwa wigzaca grubosci 9 cm z betonu asfaltowego,

- podbudowa zasadnicza grubos$ci 18 cm z betonu asfaltowego,

- podbudowa grubosci 20 cm z mieszanki stabilizowanej mechanicznie (kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o0 uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm),

Wzmocnienie podtoza

- materac z kruszywa tamanego 0/63 owinigty geosiatkg 200/50-20 z poliwinyloalkoholu.

Geosiatka uktadang poprzecznie do osi drogi.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- kostka z betonu wibroprasowanego grubosci 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem CBGM C 3/4 (gruntu stabilizowanego cementem)
o grubosci 15 cm.

Konstrukcja nawierzchni drogi rowerowej:

- warstwa $cieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego pomalowanego
na kolor czerwony,

- podbudowa grubosci 10 cm z mieszanki stabilizowanej mechanicznie (kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm),

- warstwa wzmacniajaca podtoze z mieszanki zwigzanej cementem CBGM C 3/4
(gruntu stabilizowanego cementem) o grubosci 10 cm.



Konstrukcja nawierzchni na zjazdach:

- kostka z betonu wibroprasowanego grubosci 8 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 3 cm,

- podbudowa grubosci 10 cm z mieszanki stabilizowanej mechanicznie (kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o0 uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm),

- warstwa wzmacniajaca podtoze z mieszanki zwigzanej cementem CBGM C 3/4
(gruntu stabilizowanego cementem) o grubosci 10 cm.

Zwraca si¢ uwagge na zachowanie szczegdlnej ostroznosci przy prowadzeniu robdt ziemnych w poblizu
uzbrojenia terenu oraz dla zachowania cigglo$ci materaca z kruszywa.

Projektowana nawierzchnia jezdni ograniczona zostanie poprzez wbudowanie kraweznika betonowego
typu ciezkiego (ulicznego) o wymiarach 20 cm x 30 ¢cm, utozonego na tawie betonowej (C12/15)

Z oporem.

Nawierzchnia chodnikéw ograniczona zostanie poprzez wbudowanie obrzeza betonowego o wymiarach
8 cm x 30 cm na podsypce cementowo - piaskowej grubosci 5 cm.

Bitumiczna $ciezka rowerowa ograniczona poprzez obrzeze j.w. lecz utozone na fawie z betonu
(C12/15).

Nawierzchnia zjazddw ograniczona zostanie poprzez wbudowanie opornika betonowego o wymiarach
12 cm x 25 ecm utozonego na tawie betonowej (C 12/15) z oporem

Kraweznik ciezki wyniesiony bedzie 12 cm ponad nawierzchnig, natomiast w miejscach zjazdéw na
posesje od 3 cm do 5 cm ponad nawierzchnig.

Kolorystyka

Chodniki zostang wykonane z kostki betonowej koloru szarego.
Zjazdy do posesji z kostki betonowej koloru grafitowego.

Szczegbly konstrukcyjne zawiera rysunek — przekroje normalne.

6. Niweleta
Projektowana niweleta drogi krajowej zostata uksztattowana w sposob wynikajacy:

- z dostosowania do wysokosci nawierzchni na poczatku i koncu projektowanej trasy,
- z dostosowania wysokosci do istniejacej zabudowy,
- z dostosowania do wysokosci istniejacych chodnikow, zjazdow itd.

Zachowano istniejacy poziom uksztattowania terenu - niweleta projektowana odpowiada niwelecie
istniejace;j.

Projektowana niweleta sktada si¢ z odcinkéw prostych z zatamaniami.

Szczegbdly pokazano na stosownym rysunku.

Nawierzchni¢ drogi serwisowej nalezy utozy¢ po terenie.



7. Odwodnienie i oSwietlenie ulicy

Odwodnienie powierzchniowe jezdni i chodnikow zabezpiecza si¢ przez nadanie im spadkow
podtuznych i poprzecznych.

Woda deszczowa przejmowana bedzie na calej dlugosci odcinka poprzez istniejacy system kanalizacji
deszczowej. Szczegoty odwodnienia sg przedmiotem opracowania branzowego stanowigcego integralng
czg$¢ opracowania.

Oswietlenie uliczne

Na catym przebudowywanym odcinku przewiduje si¢ zaprojektowanie oswietlenia ulicznego.
Stupy latarni bedg lokalizowane po obu stronach drogi.

Oswietlenie zawiera odrgbna dokumentacja branzowa, ktora stanowi element niniejszego projektu.

8. Oznakowanie

Dla projektowanej inwestycji zostal sporzadzony projekt organizacji ruchu.
Projekt zawiera zar6wno oznakowanie poziome jak i pionowe.

Uwaga:
Zaprojektowano odrebne opracowania dotyczace:
- statej organizacji ruchu oraz
- organizacji ruchu na czas prowadzenia rob6t (tymczasowa).
Wyzej wymienione opracowania stanowig odrgbne zatgczniki przedmiotowego projektu.

Projekt docelowej organizacji ruchu opracowano w oparciu o:

Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegdtowe warunki techniczne dla
znakdw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunki ich
umieszczania na drogach" Zataczniki nr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku.
- Zatgcznik nr 1 - szczegdtowe warunki techniczne dla znakow drogowych pionowych i warunki
ich umieszczania na drogach,

- Zalacznik nr 2 - szczegdtowe warunki techniczne dla znakow drogowych poziomych i warunki
ich umieszczania na drogach,

- Zalacznik nr 3 - szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow drogowych 1 warunki ich
umieszczania na drogach,

- Zalacznik nr 4 - szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

8.1. Znaki pionowe

Przyjeto umieszczenie na projektowanym odcinku znakéw pionowych z grupy wielkosci - $rednich (S).
Do znakéw pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych II generacji.

Wszystkie materiaty, potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakéw 1 tablic winny posiadaé atesty
potwierdzajace ich jakos$¢, aprobaty techniczne lub certyfikaty obowigzujace dla danej grupy wyrobow
oraz odpowiada¢ okreslonym normg PN.



8.2. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako oznakowanie grubowarstwowe (6 kg/m2), wykonane na
gladko z masy chemoutwardzalnej o 3 mm grubosci.

9. Kolizje z istniejacym uzbrojeniem

Integralng cze¢scig niniejszego opracowania jest plansza zbiorcza uzbrojenia wskazujaca kolizje
wynikajgce ze zmian elementéw drogowych w stosunku do stanu podstawowego.

Okreslono wystapienie nastepujacych rodzajow kolizji:

- o$wietlenie uliczne,

- kanalizacja deszczowa,

- wodociag,

- urzadzenia telekomunikacyjne.

Z nowych sieci wprowadzono do opracowania - drenaz oraz przepust.

Na wykonanie powyzszych zadan uzyskana zostata opinia ZUDP oraz uzgodnienie branzowe
Z Zarzadcami tych sieci.

Uwaga:

Przed przystgpieniem do prac zwigzanych z przebudowa urzadzen kolidujacych z projektowang droga
Wykonawca jest zobowigzany do ustalenia zgodnosci podktadu mapowego w zakresie istniejgcego
uzbrojenia.

Ustalen tych nalezy dokona¢ w Miejskim Osrodku Dokumentacji Geodezyjnej 1 Kartograficznej

w Urzedzie Miasta w Kaliszu.

Nalezy bezwzglednie zwroci¢ uwage na odpowiednie instalowanie w projektowanym poboczu drogi
urzadzen takich jak:

porecze ochronne

kabel zasilajacy oswietlenie uliczne.

Winne one zosta¢ wykonane zgodnie z zalaczong planszg zbiorcza uzbrojenia.

Przed przystapieniem do robot nalezy przebieg w/w urzadzen wytyczy¢ w terenie 1 sprawdzi¢ czy nie
koliduja one ze sobg lub innymi istniejgcymi urzadzeniami obcymi.

10. Ochrona punktow geodezyjnych

Niniejszy projekt zostat opracowany na mapach, ktore zostaly zaktualizowane i przyjete do
zasobow w Osrodku Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficznej.

Wykonawca robot ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia potozenia — lokalizacji punktow
osnowy geodezyjnej oraz sprawdzenia lokalizacji reperow panstwowych.

Punkty te podlegaja Scistej ochronie 1 w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robot,
nalezy je zabezpieczy¢ lub przenie$¢ w inne miejsce.

W/w czynnosci nalezy wykona¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb geodezyjnych.
Ochrona i zabezpieczenie punktow jest obowigzkiem Wykonawcy robot.

Opracowal:

Poznan, marzec 2017 r. inz. Marek Kruszewski



