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Opis techniczny

Podstawa opracowania projektu organizacji ruchu

Podstawe sporzadzenia niniejszego opracowania stanowia :

Umowa nr ZP.272.365.2015 z dnia 30.11.2015 r. zawarta pomiedzy Miastem Kalisz —
Miejskim Zarzadem Drég 1 Komunikacji w Kaliszu, ul. Ztota 43, 62-800 Kalisz a Biurem
Projektow A-PROPOL s.c. Adam Bieganski, Dorota Bieganska na wykonanie projektu
organizacji ruchu uwzgledniajacej wprowadzenie dwukierunkowego ruchu dla
rowerzystow w ciagu ul. Srédmiejskiej na odc. Rogatka — Most Kamienny.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 luty 2015 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie,

Ustawa z dnia 8 marca 2016 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2016. Nr. 290).

Rozporzadzenie ministra infrastruktury i rozwoju z dnia 22 wrzes$nia 2015 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegb6léw zakresu i formy projektu budowlanego,

Obowigzujace normy i przepisy,
Wizja lokalna w terenie.

Zakres opracowania

Opracowanie swym zakresem obejmuje:

,» Wprowadzenie dwukierunkowego ruchu dla rowerzystéw w ciagu ul. Srédmiejskiej na odc.
Rogatka - Most Kamienny.”
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3. Cel inwestycji

Celem inwestycji jest:
- zmiana organizacji ruchu i wprowadzenie dwukierunkowego ruchu dla rowerzystow,
- przebudowa istniejacego kraweznika na skrzyzowaniu ul. Srédmiejskiej 1 ul. Krétkiej,
- wprowadzenie elementow zwickszajacych bezpieczenstwo rowerzystow.
Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji wzicto pod uwage nastepujace warunki
brzegowe jako istotne elementy ksztaltujace proponowane rozwiazanie:
- wymagana funkcjonalno$¢ zapewniajaca prawidlowa obstuge komunikacyjng terendw
przyleglych do ulicy Srédmiejskiej,
- zachowanie polozenia istniejgcych wjazdow,
- wlasciwy poziom bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,
- wpisanie inwestycji w otaczajacy teren 2z zachowaniem elementéw trwalego
zagospodarowania obszaréw przylegtych.

4. Opis stanu istniejacego

Obszar planowanej zmiany organizacji ruchu potozony jest w Kaliszu, w jego $cistym
centrum. Ul Srédmicjska jest droga publiczna, jedno-jezdniowa. Prowadzi ona ruch
jednokierunkowy od skrzyzowania z ul. Harcerskiej ( Rogatka Wroctawska ) w kierunku Rynku.
Teren objety zmiana organizacji ruchu stanowi obszar pasa drogowego ul. Srédmiejskiej w liniach
rozgraniczajacych statej zabudowy wyznaczonych przylegltymi budynkami.

Ulica Srédmiejska na analizowanym odcinku posiada przekréj uliczny o nawierzchni w
wigkszosci bitumicznej ( od mostu kamiennego nawierzchnia z kostki granitowej ), o zmiennej
szerokosci jezdni 7,50 — 10,50 m.

Wzdtuz ulicy wystepuja obustronne chodniki o nawierzchni z plytek i kostek betonowych
oraz granitowych o zmiennej szerokosci ok. 2,5 — 6,0m. Wyznaczone s tez miejsca parkingowe.
Ulica znajduje si¢ w strefie platnego parkowania miasta Kalisza.

W ciagu ulicy wystepuja skrzyzowania z drogami publicznymi , z drogami wewnetrznymi
stanowigcymi dojazdy do istniejacych obiektéw uzytecznosci publicznej oraz zjazdy: indywidualne
1 publiczne na przylegle posesije.

Stan techniczny przedmiotowego odcinka ulicy jest przecietny - nieliczne ubytki w
nawierzchni bitumicznej, spekania poprzeczne i podluzne oraz miejscami niewielkie koleiny.

Ul Srédmiejska na rozpatrywanym odcinku jest oswietlona. Na calej jej dlugosci
wystepuje odwodnienie w postaci kanalizacji deszczowej z systemem wpustéw ulicznych z
wlotami z gory.

Na skrzyzowaniach z ul. Nowy Swiat / Harcerska oraz Fabryczna wystepuja sygnalizacje
swietlne dostosowane do obecnego jednokierunkowego ruchu.

Na calym przebiegu ulicy obecnie ruch prowadzony jest dwoma pasami ruchu.
Stwierdzono podczas obserwacji, ze obecne ograniczenie predkosci do 40 km/h jest wielokrotnie
nie respektowane, co nalezy uznac za istotny czynnik zagrozenia BRD w stanie istniejacym. Ruch
rowerowy odbywa si¢ obecnie :

- w kierunku Rynku — na zasadach ogélnych wéréd innych uczestnikéw ruchu na jezdni
ulicy Srédmiejskiej,

- w kierunku przeciwnym — rowerzysci poruszaja si¢ po chodnikach, pomiedzy pieszymi
w sposob niezgodny z zasadami przepiséw o ruchu drogowym.
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5. Podstawowe zalozenia projektowe

Podstawowym zalozeniem projektowym jest:
- przebudowa istniejacego kraweznika na skrzyzowaniu ulicy Srédmiejskiej i ulicy Krétkiej oraz
dostosowanie okladzin brukowych do istniejacego chodnika, co umozliwi rowerzystom
bezpieczny i komfortowy wjazd,
- wypelnienie przestrzeni miedzy obnizonym kraweznikiem a konstrukcjq jezdni masa
uszczelniajaca,
- pokrycie nawierzchni asfaltowej, w obrebie kontrapasa dla rowerzystow, zywica poliuretanowsa
koloru czerwonego,
- zamontowanie wyspowych progéw zwalniajacych i azyli prefabrykowanych.

6. Opis przyjetych rozwigzan

Niniejszy projekt przewiduje przebudowe istniejacego kraweznika na dlugosci 2 m, ktéra
bedzie polega¢ na jego obnizeniu ( ,,odstonigcie” 4 cm) oraz przebudowie i dostosowaniu
istniejacej kostki i plytek granitowych na szerokosci 1 m do istniejacego chodnika. Istniejaca
kostke 1 plytki nalezy recznie rozebrac i oczysci¢. Krawezniki nalezy potozy¢ na wilgotny, $wiezy 1
niestezony beton po ulozeniu lawy betonowej. Lawe betonows z oporem wykonaé z betonu
C12/15. Lawa pod kraweznikiem oraz opdr kraweznika powinny mie¢ grubos$é nie mniejsza niz
15 cm, natomiast opér wykonaé do 1/2 wysokosci kraweznika. Nastepnie ulozy¢ kostke
dostosowujac do istniejacego chodnika.

Przebudowywana konstrukcja, km 0,2+58,38 — 0,2+60,38:
- nawierzchnia z istniejacych plytek i koski granitowej gr. 8 cm,
- podsypka cementowo-wapienna 1:4 pod kostke gr. 3 cm,
- istniejaca podbudowa z kruszywa tamanego.

Po ulozeniu istniejacej kostka i plytek granitowych konieczne jest wypelnienie spoin.
Zaprawe fugowa rozprowadzi¢ przy pomocy pacy do fugowania lub rakli gumowej,
wprowadzajac material na cala glebokos§¢ szczeliny. Nie obsypywaé s§wiezo zafugowanej
powierzchni suchg zaprawa fugowa. Do zmywania mozna przystapi¢ wtedy, gdy zaprawa lekko
stezeje 1 nie bedzie si¢ wymywac. Do tego czasu nalezy utrzymywac zafugowana powierzchni¢ w
stanie wilgotnym, zraszajac ja w razie potrzeby niewielka iloscia wody, jak rowniez 2-3 krotnie
wyszczotkowaé cala powierzchnie. Gdy w zaprawie, znajdujacej si¢ w szczelinach mozna
zauwazyC rozpoczynajacy si¢ proces twardnienia, nalezy rozpoczaé zmywanie za pomoca
wilgotnej pacy gabkowej, ukosnie do siatki spoin. Wode uzywang do plukania gabki sukcesywnie
zmieniac.

Po wykonaniu obnizenia istniejacego kraweznika przestrzen miedzy owym kraweznikiem
a konstrukcja jezdni nalezy wypelni¢ bitumiczna masa uszczelniajaca. Szczeliny pomiedzy
elementami przed wypelnieniem zalewa musza by¢ suche i1 czyste. Nalezy usunaé z nich
pozostatoséci oleju 1 tluszczu oraz luzne kawalki. Szczeliny nalezy przedmucha¢ strumieniem
sprezonego powietrza, mozna uzy¢ powietrza goracego w celu dodatkowego wysuszenia i
podgrzania szczeliny. Sciany szczeliny w catosci pokryé srodkiem gruntujacym. Mase zalewowa
aplikowac¢ do szczeliny.
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Projekt przewiduje pokrycie nawierzchni asfaltowej, w obrebie projektowanego
kontrapasa dla rowerzystow za pomoca zywicy poliuretanowej, koloru czerwonego. Nawierzchni¢
$ciezki rowerowej na podlozu asfaltowym w pierwszej kolejnosci nalezy pokry¢ warstwa
gruntujaca, a nastgpnie warstwa uzytkowa z zywicy poliuretanowej. Potem, aby zapobiec
ewentualnym poslizgom uzytkownikéw $Sciezki rowerowej, na niezwigzana warstwe Zywicy
wykonujemy posypke ze specjalnego piasku kwarcowego o uziarnieniu 0,7-1,2 mm. Na koniec,
wykonujemy warstwe zamykajaca z zywicy.

Pokrycie nawierzchni w obrebie $ciezki rowerowej wykonujemy na szerokosci 1,5 m. Sa
to miejsca niebezpieczne takie jak skrzyzowania ulic z ulica Srédmiejskau znajdujace si¢ w obrebie
$ciezki rowerowej. Odcinki, na ktorych nalezy wykona¢ nawierzchnie z zywicy poliuretanowej
opisane km:

0,0+02,40 — 0,0+09,40

0,1+82,21 — 0,24+02,21

0,24+54,01 — 0,0+74,01

0,34+59,11 - 0,3+79,11

0,4+03,17 - 0,4+17,07

Projekt  przewiduje  zastosowanie elementéw  zwigckszajacych  bezpieczenstwo
uzytkownikow. Na jezdni na lezy zamontowac progi zwalniajace wyspowe o wymiarach 2x2 m
oraz azyl z gotowych wyrobow z tworzywa sztucznego. Elementy te nalezy zamocowac¢ do
nawierzchni jezdni za pomoca wkretow kotwigcych i kotkéw rozporowych, tak aby byla
mozliwos$¢ ich ewentualnego demontazu, oraz zeby nie ulegaly przesuni¢ciu w przypadku
najechania.

7. Uwagi konncowe

- Przestrzegaé wszystkich przepiséw BHP.

- Przestrzega¢ wszystkich zalecen podanych przez jednostki opiniujace niniejsza
dokumentacje.

- Roboty prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi normami.

- Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadnia¢ z projektantem w
formie pisemnej pod rygorem niewaznosci. Projekt podlega ochronie z tytulu praw
autorskich Dz.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994 ustawa nr 83 z dnia 04.02.1994.

Opracowal:




