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Opis techniczny

1. Podstawa opracowania projektu organizacji ruchu

Podstawe sporzadzenia niniejszego opracowania stanowia :

* Zalaczniki do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie
,»zezegotowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach”
(Dz. U. - zalacznik do nru 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003) - z pézniejszymi zmianami.

*  Umowa nr. ZP.272.365.2015 z dnia 30.11.2015 zawarta pomiedzy Miastem Kalisz —
Miejskim Zarzadem Droég 1 Komunikacji w Kaliszu ul. Zlota 43, 62-800 a Biurem
Projektow A-PROPOL S.C. ul. Gomutki 2, 44-121 Gliwice na wykonanie ,,Projektu
organizacji ruchu uwzgledniajacy wprowadzenie dwukierunkowego ruchu dla
rowerzystow w ciagu ul. Srédmiejskiej na odc. Rogatka - Most Kamienny.”

*  Ustawa z dnia 20.06.1997 ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. Nr 108 z 2005t. poz. 908)
— z pb6zniejszymi zmianami

* Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31.07.2002r. w sprawie znakéw i sygnatéow drogowych (Dz. U. Nr 170 z 2002r.
poz. 1393) - z pézniejszymi zmianami

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury (Dz. U. nr 177 z 2003r. poz. 1729) — z
poOzniejszymi zmianami

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.marca 1999
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999r. poz. 430) — z pozniejszymi zmianami.

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 luty 2015 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie.

* Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Kalisz z
pazdziernik 2015

* Inwentaryzacja ukladu drogowego w celu okreslenia stanu istniejacego.
2. Zakres opracowania

Opracowanie swym zakresem obejmuje zmiang¢ docelowej organizacji ruchu drogowego
dla zadania:
,» Wprowadzenie dwukierunkowego ruchu dla rowerzystéw w ciagu ul. Srédmiejskiej na ode.
Rogatka - Most Kamienny.”

W opracowaniu uj¢to:
1/ zmiang docelowej organizacji ruchu drogowego z wyznaczeniem kontrapasa dla rowerzystow
poruszajacych si¢ w przeciwnym kierunku niz ustalony — jeden ogdélny kierunek ruchu.
2/ okreslenie zmian i korekt w istniejacym zagospodarowaniu terenu, w tym ustalenie lokalizacji
typow 1 rodzajow wykonania urzadzen BRD takich jak: progi wyspowe, wyspy wyniesione,
obnizenia kraweznikéw, nawierzchnie z zywic kolorowych.
3/ okreslenie wytycznych dla korekt w istniejacych sygnalizacjach $wietlnych w celu
uwzglednienia w ich pracy wyznaczonego kontrapasa prowadzacego ruch rowerowy.

Szczegoly opisano w odrebnych punktach rozdzialu nr 5 ,,Stan projektowany”.
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3. Opis stanu istniejacego

Obszar planowanej zmiany organizacji ruchu polozony jest w Kaliszu, w jego $cistym
centrum. UL Srédmiejska jest droga publiczna, klasy ... , jedno-jezdniowa. Prowadzi ona ruch
jednokierunkowy od skrzyzowania z ul. Harcerskiej ( Rogatka Wroclawska ) w kierunku Rynku.
Teren objety zmiang organizacji ruchu stanowi obszar pasa drogowego ul. Srédmiejskiej w liniach
rozgraniczajacych stalej zabudowy wyznaczonych przylegtlymi budynkami.

Teren, po ktérym wytyczono sciezke rowerowa jest jezdnia ul. Stédmiejskiej.

Ulica Srédmiejska na analizowanym odcinku posiada przekréj uliczny o nawierzchni w
wigkszosci bitumicznej ( od mostu kamiennego nawierzchnia z kostki granitowej ), o zmienne;j
szerokosci jezdni 7,50 — 10,50 m.

Wzdtuz ulicy wystepuja obustronne chodniki o nawierzchni z plytek i kostek betonowych
o zmiennej szerokosci ok. 2,5 — 6,0m. Wyznaczone sa tez miejsca parkingowe. Ulica znajduje si¢
w strefie platnego parkowania miasta Kalisza.

W ciggu ulicy wystepujq skrzyzowania z drogami publicznymi , z drogami wewnetrznymi
stanowigcymi dojazdy do istniejacych obiektéw uzytecznosci publicznej oraz zjazdy: indywidualne
1 publiczne na przylegle posesije.

Stan techniczny przedmiotowego odcinka ulicy jest przecietny - nieliczne ubytki w
nawierzchni bitumicznej, spekania poprzeczne i podtuzne oraz miejscami niewielkie koleiny.

UL Srédmiejska na rozpatrywanym odcinku jest oswietlona. Na calej jej dhugosci
wystepuje odwodnienie w postaci kanalizacji deszczowej z systemem wpustéw ulicznych z
wlotami z gory.

Na skrzyzowaniach z ul. Nowy Swiat / Harcerska oraz Fabryczna wystepuja sygnalizacje
swietlne dostosowane do obecnego jednokierunkowego ruchu.

Na calym przebiegu ulicy obecnie ruch prowadzony jest dwoma pasami ruchu.
Stwierdzono podczas obserwacji, ze obecne ograniczenie predkosci do 40 km/h jest wielokrotnie
nie respektowane, co nalezy uznac za istotny czynnik zagrozenia BRD w stanie istniejacym. Ruch
rowerowy odbywa si¢ obecnie :

- w kierunku Rynku — na zasadach ogélnych wsréd innych uczestnikéw ruchu na jezdni
ulicy Srédmiejskiej,

- w kierunku przeciwnym — rowerzysci poruszaja si¢ po chodnikach, pomiedzy pieszymi
w sposob niezgodny z zasadami przepiséw o ruchu drogowym.

4. Podstawowe zatozenia projektowe

Podstawowym zalozeniem projektowym jest wprowadzenie mozliwo$ci odbywania si¢
dwukierunkowego ruchu rowerowego przy zachowaniu zasady jednokierunkowego ruchu
ogodlnego — zgodnego z obecnie wyznaczonym — dla pozostatych pojazdow.

Powyzsze zostalo zaprojektowane z zachowaniem zasad bezpieczenistwa wszystkich
uzytkownikéw ruchu drogowego i czytelnosci oraz przejrzystosci przedstawionych rozwiazan.

Dla wyzej wymienionych zalozen i zgodnie z obowigzujacymi przepisami rozwiazania
projektowe przewiduja docelowe oznakowanie poziome i pionowe zapewniajace bezpieczefistwo
wszystkim uczestnikom ruchu drogowego.

Opracowanie nie obejmuje korekty czesci programowo — ruchowej istniejacych
sygnalizacji §wietlnych , ktérych korekta jest niezbedna dla uwzglednienia potoku ruchu
rowerzystow w kierunku przeciwnym do ustalonego ogdlnego ruchu jednokierunkowego. W
projekcie wskazano miejsca koniecznej lokalizacji dodatkowych sygnalizatoréw, ktérych




Projekt organizacji ruchu uwaglniajgcy wprowadzenie dwukierunkowego ruchu dla rowei@ystv ciagu
ul. Srodmiejskiej na odc. Rogatka - Most Kamienny.
DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

Biuro Projektéw ,A-PROPOL” sc ~ 44-121 Gliwice ul. Gomutki 2 tel/fax (0-32) 270-88-31 , 270-88-33 , 270-88-34
zamontowanie jest niezbedne dla wprowadzenia zmian wynikajacych z dopuszczenia ruchu
rowerzystow wyznaczonym kontrapasem.

5. Stan projektowany

5.1. Opis przyjetych rozwigzan

Zmiang organizacji ruchu na ul. Srédmiejskiej zaprojektowano w sposéb nie ingerujacy w
istniejace zagospodarowanie ani w jej istniejacy przebieg sytuacyjny.

Utrzymano bez zmian linie kraweznikow, zjazdy na przylegte posesje, istniejace chodniki.

Pozostawiono ( cho¢ z pewnymi korektami ) miejsca parkingowe.

Zaprojektowana organizacja ruchu wymagac bedzie jednak zamontowania wyspowych
progoéw spowalniajacych i wysp kanalizujacych ruch.

Nowe bedzie oznakowanie poziome wprowadzajace wydzielony kontrapas dla
rowerzystow ( dla czytelnodci wyrdzniony nawierzchnia z zywicy epoksydowej w kolorze
czerwonym ), wyznaczajace jeden pas ruchu ogélnego o szerokosci 3,50 m na catej dlugosci ul.
Srédmiejskiej, miejsca parkingowe i powierzchnie wylaczone z ruchu.

Podstawowym zalozeniem projektowym jest poprowadzenie ruchu rowerowego w
kierunku Rynku ( jak obecnie ) na zasadach ogdlnych jako uczestnikéw ruchu drogowego w
obrebie wyznaczonego pasa ruchu o szerokosci 3,50 m oraz poprowadzenie ruchu rowerowego
w kierunku ,,Rogatki Wroctawskiej” po wydzielonym kontrapasie przeznaczonym wylacznie dla
ruchu rowerowego. Kontrapas o szerokosci 1,50 m zostal odsuniety od istniejacej linii
kraweznika z uwagi na wystepujace wpusty odwodnienia ulicznego z wlotami z gory, ktore nie
powinny znajdowac si¢ na trasie ruchu rowerowego.

Proponowane rozwiazania projektowe wprowadza mozliwos§¢ ruchu rowerowego
dwukierunkowego w ciagu ul. Srédmiejskiej przez co wplyna na poprawe bezpieczenistwa
uzytkownikow ruchu.

5.1.1 Zmiana docelowej organizacji ruchu drogowego.

Podstawowymi rozwiazaniami docelowej organizacji ruchu sa:
* wyznaczenie Sciezki rowerowej o szerokosci 1,5 m — Kontrapas rowerowy
* wyznaczenie pasa ruchu dla samochodéw o szerokosci 3,50 m.
¢ wyznaczenie przejs¢ dla pieszych w ciagu ul. Srédmiejskiej,
* wyznaczenie miejsc parkingowych skos$nych oraz réwnoleglych po obu stornach jezdni.

* wprowadzenie progdw wyspowych i wysp kanalizujacych ruch w celu ograniczenia
predkosci pojazdéw do 30 km/h

Sciezka rowerowa w postaci kontrapasu rozpoczyna si¢ od skrzyzowania z ul. Narutowicza
1 jest kontynuowana do ul. Harcerskiej. Wyznaczona Sciezka jest jednokierunkowa i jest
prowadzona jako kontrabas rowerowy. Ruch w druga stron¢ bedzie odbywac¢ si¢ na warunkach
ogdlnych razem z ruchem pojazdéw na pasie ruchu o szerokosci 3,50m. Sciezka jest odsunieta od
istniejacego kraweznika o 0,5 m. dla zwigckszenia bezpieczenstwa rowerzystow uzytkujacych
Sciezke ze wzgledu na wystepujace wpusty przy kraweznikach oraz mozliwe otwieranie drzwi
pojazdow zaparkowanych na miejscach parkingowych réwnoleglych wystepujacych po tej stronie
ul. Srédmiejskiej po ktérej zostal wytyczony kontrapas.

Wilot kontrapasu rowerowego z ulicy Srédmiejskiej na skrzyzowanie z ul. Harcerska bedzie
sterowany przez sygnalizacj¢ Swietlna. Rowerzysta po wjechaniu na skrzyzowanie dalej poruszac
si¢ bedzie na zasadach ogélnych ruchu drogowego.
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W miejscu istniejacych sko$nych miejsc parkingowych zaprojektowano nowe miejsca
parkingowe usytuowane skosnie o kacie 60 °. Miedzy ciggiem miejsc parkingowych na wysokosci
wejscia do budynku NFZ przewidziano parking ze stojakami dla roweréw. Parking z miejscami
skosnymi koniczy si¢ przed wjazdem do budynku nr 28. Za wjazdem do bud. Nr 28
zaprojektowano miejsca parkingowe réwnolegte.

Po drugiej stronie ulicy Srédmiejskiej na odcinku od skrzyzowania z ul. Harcerska do
skrzyzowania z ul. Fabryczna utrzymano dotychczasowy ciag miejsc parkingowych réwnoleglych
z przerwami na wjazdy do budynkow przyleglych do ulicy. Na odcinku miedzy skrzyzowaniami z
ulicami Fabryczna do Pulaskiego zaprojektowano po prawej stronie jezdni, miejsca parkingowe
réwnolegle o wymiarach 2,5 x 6,0 m.

Kanaly ruchu zostaly wyznaczone poprzez poziome oznakowanie P-21a z lina
krawedziowa P-7b oraz linia segregacyjng P-2b oddzielajacq pas ruchu dla samochodéw od
$ciezki rowerowe;.

Na skrzyzowaniu ulic Harcerskiej z Gérnoslaska zostala zmieniona organizacja ruchu.

Na wlocie z ul. Gérnodlaskiej ruch zostal posegregowany poprzez oznakowanie poziome,
pionowe i oraz sygnalizacje $wietlna. Z prasa lewego dopuszcza si¢ tylko skret w lewo, a z pasa
prawego skret w prawo oraz jazde na wprost wytyczonymi przez oznakowanie poziome kanalami
ruchu.

Pozostate wloty na skrzyzowanie ulicy Harcerskiej / Srédmiejskiej nie zostaly zmienione i
ruch na nich bedzie odbywac si¢ jak dotychczas ( z wyjatkiem zaprojektowania kontrapasu dla
rowerzystow wjezdzajacych na skrzyzowanie z ul. Srédmiejskiej.

5.1.2. Okreslenie zmian i korekt w istniejagcym zagospodarowaniu terenu, w tym ustalenie
lokalizacji, typow i rodzajow wykonania urzadzen BRD takich jak: progi wyspowe, wyspy
wyniesione, obnizenia kraweznikow, nawierzchnie z zywic kolorowych.

Na ul. Sré6dmiejskiej zaprojektowano najazdowy kraweznik z odkryciem 4 cm na dhugosci
164,0 mb. Poczatek kraweznika do obnizenia zaczyna si¢ zaraz za przejsciem dla pieszych i
ciagnie si¢ przez 164,0 m az do sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu z ul. Fabryczna.
Na wysokosci budynku nr 25 zaprojektowano obnizenie kraweznika na dtugosci 8,0 mb tak by
rowerzysci wyjezdzajacy z ul. Kroétkiej mogli wlaczy¢ sie do ruchu rowerowego.

Dla uspokojenia ruchu zastosowano progi zwalniajace U-16b plytowe prefabrykowane
elementy przykrecane do jezdni. Urzadzenia BRD U-16b zostaly poprzedzone znakami
pionowymi A-11a.

Nawierzchnia $ciezki rowerowej zostanie wykonana z warstwy zywicy epoksydowej koloru
czerwonego ktoéra znaczaco poprawi widocznosé oraz segregacje ruchu $ciezki. Nawierzchnia
$ciezki rowerowej z zywicy epoksydowej zostala zaprojektowana od skrzyzowania z aleja
Wolnosci az do skrzyzowania z ul. Harcerska.

Istniejaca nawierzchnia z kostki granitowej zostanie wyréwnana poprzez zafugowanie
przestrzeni miedzy kostkami przy pomocy masy wyréwnawczej.

Projektowane stojaki na miejscach parkingowych dla roweréw sa zabezpieczone po bokach
przez stupki U-12c ustawione co 1,0 m. Miejsca parkingowe dla roweréw zostaly zaprojektowane
wg. instrukcji ,, Standardy techniczne 1 wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Kalisz”
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5.1.3. Okreslenie wytycznych dla korekt w istniejacych sygnalizacjach swietlnych w celu

uwzglednienia w ich pracy wyznaczonego kontrapasa prowadzacego ruch rowerowy.

Ruch rowerowy oraz samochodowy bedzie sterowny przez sygnalizacj¢ Swietlng na
skrzyzowaniach z ul. Harcerska oraz Fabryczna.

Do istniejacego programu sygnalizacii $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Srédmiejskiej i
Fabrycznej nalezy doda¢ dodatkows faze dla ruchu rowerowego z kontrapasu. Ruch rowerowy
jadacy na zasadach ogolnych bedzie sterowany tym samym sygnalem co inne pojazdy jadace tym
pasem ruchu.

Istniejacy program sygnalizaciji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Gornoélaskiej, Harcerskiej i
Srédmiejskiej nalezy skorygowaé o dokonane zmiany w organizacji ruchu z uwzglednieniem
dodatkowej fazy dla rowerzystéw wyjezdzajacych z kontrapasu na ul. Stédmiejskie;.

5.2. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie docelowe nalezy wykonac¢ jednorazowo, dla catego przedsiewziecia wraz z
korekta czesci programowo ruchowej istniejacych sygnalizaciji $wietlnych ( co nie jest
przedmiotem niniejszego opracowania ).

Przy wykonywaniu projektowanych elementéw oznakowania pionowego nalezy
przestrzega¢ nastepujacych zasad:

* Znaki drogowe pionowe zaprojektowano jako odblaskowe stosujac dla nich jednolite
materialy zapewniajace jednorodnos¢ ich czytania przez uczestnikéw ruchu. W tym celu
nalezy zastosowac folie odblaskowg II typu,

*  Wszystkie projektowane znaki nalezy zastosowacé z grupy wielkosci — ,,male”,; za
wyjatkiem znaku F-19, ktory nalezy zastosowac z grupy wielkosdci — ,,mini”.

* Tarcze znakéw przewidziano z podwojnie gietymi krawedziami na calym obwodzie,

*  Ksztalty znakéw drogowych powinny odpowiadaé¢ warunkom podanym w Dzienniku
Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej — zal. Do nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r —
,»zezegotowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”,

* Znaki pionowe pojedyncze i podwojne nalezy umieszcza¢ na konstrukcjach wsporczych
w sposob uniemozliwiajacy ich przypadkowe wywrocenie, przestawienie i obrocenie.

Szczegdlowa lokalizacje znakéw pionowych przedstawiono na rys. nr 03.
W przypadkach wystapienia watpliwosci przy szczegétowej lokalizacji znakéw lub tablic
nalezy skontaktowac si¢ z Jednostka Projektowa — BIURO PROJEKTOW ,,A-PROPOL” S.C.

5.3. Oznakowanie poziome

Oznakowanie docelowe nalezy wykonac¢ dla catego przedsiewzigcia.
Szczegolowa lokalizacje znakéw poziomych przedstawiono na rys. nr 02.

Projekt obejmuje oznakowanie catego obszaru objetego robotami. Przy wykonywaniu
projektowanych elementéw oznakowania poziomego nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

* Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ jako grubowarstwowe strukturalne — za pomoca
masy chemoutwardzalnej do nakltadania, w kolorze bialym. Stosowaé wylacznie masy
chemoutwardzalne posiadajace aprobaty techniczne dopuszczajace do stosowania dla
nawierzchni asfaltobetonowych i kostki granitowe;.
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* Minimalna grubo$¢ masy chemoutwardzalnej powinna wynosi¢ 1,8 mm

*  Minimalny powierzchniowy wspélczynnik odblasku powinien wynosi¢ 200 [mcd/lx/m?]

* Ksztalty poziomych znakéw drogowych powinny odpowiada¢ warunkom podanym
w Dzienniku Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej —zal. Do nr 220, poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003r — ,,Szczegbélowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz  urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach”.

W przypadkach wystapienia watpliwosci przy szczegétowej lokalizacji znakéw lub tablic
nalezy skontaktowac si¢ z Jednostka Projektowa — BIURO PROJEKTOW ,,A-PROPOL” sc 44-
121 Gliwice ul. Gomutki 2 tel. 270-88-33 , fax 270-88-34.

6. Zakres rob6t budowlanych

Po lewej stronie ul. Srédmiejskiej przektadamy kostke oraz obnizamy kraweznik istniejacy
kamienny tak by pelnit on funkcje kraweznika najazdowego. Kraweznik uktadamy na tawie
betonowej i oporem z betonu C12/15.

Kostke na szerokosci 2,5 m do przelozenia dostosowujemy na obnizonego kraweznika.

Docelowo miejsca parkingowe beda wskazane oznakowaniem poziomym.

Zestawienie robot :

* Krawezniki do obnizenia — 164,0 [mb]
* Dla dopasowania chodnika do obnizonych kraweznikéw istniejacych nalezy przetozy¢
kostke betonowg na chodniku o szerokosci 2,5 m od obnizonego kraweznika — 422 [m”2]

7. Uwagi koncowe

Roboty prowadzone w pasie drogowym nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasadami pracy
w obrebie pasa drogowego.

Na zajecie pasa drogowego wykonawca winien uzyskac niezaleznie zgode od
administratora drogi.

Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadnia¢ nalezy z projektantem
w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci.




