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OPIS TECHNICZNY
do projektu na przebudowe petli autobusowej wul. Romanskiej w Kaliszu
Lstan istniejacy

Istniejgca petla autobusowa przy ulicy Romanskiej ma nienormatywne promienie tuku wjazdowego
i wyjazdowego. Nawierzchnia jezdni petli autobusowej wykonana jest z masy mineralno —
asfaltowej wykazujacej bardzo duzy stopien zniszczenia na skutek ditugoletniej eksploatacji i
zanizonej wytrzymatosci podbudowy. Przy petli wykonany jest chodnik szerokosci 2,0 m z
betonowej kostki brukowej typu ,,cegla” koloru szarego. Chodnik oddzielajq od jezdni krawezniki
betonowe 15x30 wystajace 12 cm nad poziom nawierzchni jezdni asfaltowej. Petla nie ma
odwodnienia, skutkiem czego, po intensywnych opadach wystepuje zjawisko zalewania czeSci
powierzchni petli wodami opadowymi. Jezdnia ulicy Romanskiej przebiegajacej wzdtuz petli nie
jest poszerzona na tuku poziomym.

ILstan projektowany
a.jezdnia ulicy Romanskiej na dlugosci petli autobusowej

Projektowane jest frezowanie nawierzchni jezdni od strony petli na szeroko$ci 1,0 m i ulozenie na
tej powierzchni nowej nawierzchni z dostosowaniem wysokoSciowym krawedzi ulicy Romanskiej
do wjazdu i wyjazdu z petli autobusowej. Jezdnia na dhugosci tuku poziomego bedzie poszerzona.
W najszerszym miejscu szerokoS¢ poszerzenia wyniesie 1,70 m. Poszerzenie jezdni wykonane
zostanie z warstwami konstrukcyjnymi odpowiednimi dla ruchu KR-2. Istniejacy zjazd umocniony
zostanie destruktem asfaltowym grubosci 10 cm. Gruntowe pobocze wzdluz poszerzenia
bedziemiato szeroko$c¢ 0,75 m. W poboczu na dlugosci rowu 32 m zamontowana zostanie bariera
sprezysta SP05. Diugosc¢ zakonczen bariery, mocowanych na poziomie poboczy wyniesie 8,0 m. Na
dlugosci 39 m za poboczem projektowany jest réw odparowujacy, do ktorego wpltywac beda wody
opadowe i roztopowe z kratek Sciekowych osadzonych na studzienkach betonowych ze stopka
Srednicy 500 mm. Wody ze studzienek sptywa¢ beda do rowu odparowujacego przykanalikami
PVC 160. Dno rowu i przeciwskarpy w miejscach wylotu wody umocnione beda plytami
azurowymi 60x40x10. Przebiegajace na krawedzi skarpy rowu kable telekomunikacyjne
zabezpieczone bedg rurami dwudzielnymi srednicy 160 mm na dtugosci 23,9 m.

b.jezdnia petli i chodnik przy petli autobusowej

Po dokonaniu rozbiérki istniejacych nawierzchni jezdni i chodnika oraz kraweznikdw pobudowana
bedzie jezdnia w nowej geometrii z konstrukcja jak na zatokach autobusowych. Wjazdowy tuk od
strony ulicy Zachodniej bedzie miat promien 30 m a od strony ulicy Rzymskiej 8,0 / 5,0 m. Luk
wyjazdowy w strone ulicy Zachodniej bedzie miat promieni 5,0 m a w strone ulicy Rzymskiej 20,0 /
10 m. Powierzchnie powstale przy wpisywaniu tukow z dwoma parametrami zabrukowane beda
kostka granitowa 15/17 cm. Nawierzchnie asfaltowa oddziela¢ beda od nawierzchni brukowanej
krawezniki betonowe 15x30 wystajace 2, 0 cm ponad nawierzchnie asfaltowa. Pozostate krawezniki
betonowe 15x30 osadzone na tawie z oporem wykonanej z betonu C 12/15 wystawa¢ beda ponad
nawierzchnie jezdni 10 cm. Spadki podluzne i poprzeczne jezdni gwarantuja sptyw wod do
wpustéow deszczowych. Chodnik z kostki brukowej bedzie miat szeroko$¢ 2,0 m, spadek
poprzeczny 2 % skierowany na jezdnie i tgczy¢ sie bedzie z chodnikiem wykonanym za petla.
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Prace przy przebudowie petli autobusowej podzielone zostaty na dwa etapy robét :

Etap I robot obejmuje :

1/wykonanie robo6t przygotowawczych i rozbiérkowych

2/wykonanie robét ziemnych pod jezdnie, poszerzenia i chodnika
3/ustawienie kraweznikow i obrzezy

4/wykonanie $cieku z dwoch rzedow kostki brukowej

5/wykonanie jezdni petli autobusowej

6/wykonanie poszerzen jezdni petli autobusowej z betonowej kostki brukowej
7/wykonanie poszerzenia jezdni po wewnetrznej stronie tuku poziomego
8/wykonanie chodnika przy petli autobusowej

9/wykonanie regulacji pionowej wtazow kanatowych

10/wykonanie plantowania i obsiania trawq terenéw zielonych

Etap II robét obejmuje :

1/wykonanie rowu odparowujacego

2/wykonanie odwodnienia

3/wykonanie poszerzenia jezdni od zewnetrznej strony tuku poziomego
4/wykonanie zjazdu z destruktu

5/ustawienie bariery sprezystej drogowej SP 05 wzdhiz rowu
6/wykonanie zabezpieczenia rurgdwudzielng kabla teletechnicznego
7/wykonanie plantowania i obsianie trawa terenow zielonych

I11.obszar oddzialywania

Obszar oddziatywania obiektu, o ktérym mowa w art.34 ust.3 p.5 ustawy Prawo Budowlane
(Dz.U.2015 poz.443) obejmuje dziatki wskazane do zagospodarowania inwestycyjnego. Inwestycja
nie ma negatywnego wplywu oddzialywania na dziatki sasiednie. Ponadto inwestycja nie zalicza sie
do przedsiewzie¢ mogacych pogorszy¢ stan Srodowiska w rozumieniu przepiséw ustawy o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, uziale spoleczefistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na srodowisko (Dz.U.2013 poz.1235)

IV.odwodnienie

Na dlugosci 39 m za poboczem projektowany jest row odparowujacy, do ktérego wpltywac beda
wody opadowe i roztopowe z kratek Sciekowych osadzonych na studzienkach betonowych ze
stopka S$rednicy 500 mm. Wody ze studzienek splywa¢ beda do rowu odparowujacego
przykanalikami PVC 160. Dno rowu i przeciwskarpy w miejscach wylotu wody umocnione bedq
plytami azurowymi 60x40x10. Na wewnetrznej krawedzi tuku jezdni ulicy Romanskiej w miejscu
minimalnego spadku podhluznego na dtugosci 39 m pobudowany bedzie Sciek z dwdch rzedow
kostki brukowej ,,cegla” koloru szarego grubosci 8 cm. Trzy wpusty deszczowe zaprojektowane sq
w najnizszych miejscach zalaman krawedzi splywu wody. Rzedne kratek na studzienkach
Sciekowych, rzedne przykanalikow w studniach i rzedne przykanalikbw przy wylotach w rowie
podane sg na planie sytuacyjnym.



V. projektowane konstrukcje nawierzchni:

a/ nawierzchnia jezdni na poszerzeniu ulicy Romanskiej

dla przyjetej grupy nosnosci podtoza G - 3 i ruchu KR- 2 zaprojektowano konstrukcje j.n:
-warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm

-podbudowa z betonu C 8/10 grubosci 20 cm

-warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 6 cm

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 5 cm

b/ nawierzchnia jezdni na petli ulicy Romanskiej

-warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm
-podbudowa z betonu C 16/20 grubosci 22 cm
-warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 6 cm

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 5 cm

¢/ nawierzchnia chodnikow
-warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubos$ci 7 cm
-nawierzchnia z kostki brukowej z demontazu i kostki nowej typu ,,cegla” grubosci 8 cm koloru

szrego na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grubosci 3 cm

d/ nawierzchnia zjazdu

-warstwa destruktu asfaltowego grubosci 10 cm

e/ krawezniki

-krawezniki betonowe wibroprasowane 15x30 na tawie z oporem z betonu C 12/15

f/ obrzeza

-obrzeza betonowe wibroprasowane 8x30 na podsypce cem — piaskowej grubosci 10 cm



g/Sciek
-podbudowa z betonu C 12/15 grubosci 20 cm

-Sciek z dwéch rzedéw kostki brukowej ,,cegla” szarej grubosci 8 cm

VI.sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Dla ruchu KR 2 i podtoza o grupie nosnosci G-3

Hwym. = 0,55 Hz

Hwym. = 0,55x0,8 = 0,44 m

Hproj. = 0,15 + 0,20 + 0,06 + 0,05 = 0,46 m.
Hproj. > Hwym.

Konstrukcja spelnia warunek mrozoodpornosci.

Opracowat :
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PLAN BIOZ

Obiekt : przebudowa petli autobusowej w ulicy Romanskiej w Kaliszu
Lokalizacja : Kalisz — obreb 0161 Sulistawice
Inwestor : Miejski Zarzad Drog 1 Komunikacji w Kaliszu ul.Ztota 43

Branza : drogowa

ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT

1. roboty rozbiérkowe i ziemne

Istniejgca dziatka uzbrojona jest w sie¢ wodng , sanitarng telekomunikacyjng i energetyczna.
Wszelkie prace w obrgbie tych urzadzen nalezy poprzedzi¢ r¢cznymi przekopami prébnymi
lokalizujac doktadnie urzadzenia obce , aby nie narazi¢ je na uszkodzenia.

W obregbie pracy koparki i transportu samochodowego nie moze by¢ 0séb postronnych. Zwigzani z
czynnosciami przy tych pracach robotnicy majg mie¢ ubrania robocze, kaski ochronne 1 rekawice.
Nalezy zwrdci¢ uwage , czy w poblizu pracy koparki nie przebiega napowietrzna linia energetyczna
lub telekomunikacyjna. Pracujgcy sprzegt musi by¢ sprawny technicznie. Nie dopuszcza si¢ do pracy
sprzetu , w ktorym wystepuja wycieki oleju czy paliwa, gdyz zagraza to srodowisku. Wywozony z
placu budowy materiat rozbiorkowy 1 ziemia z koryta drogi wymaga przykrycia plandeka.

2. Prace zwigzane z wykonywaniem warstw odsaczajacych, podbudéw z gruntu
stabilizowanego i chudych betonow

Przy pracach zwigzanych z wykonywaniem podbudowy materialy dowozone sg na miejsce budowy
samochodami samowytadowczymi. Plantowanie materialu na
odpowiednia wysokos¢ odbywa si¢ mechanicznie przy pomocy réwniarki samojezdnej
Zageszczanie piasku i1 gruntu stabilizowanego odbywaé si¢ bedzie przy pomocy zaggszczarek
ptytowych. Nalezy przewidzie¢ ochron¢ narzadéw stuchu pracownikdw poprzez noszenie
nausznikéw ochronnych .Obstuga maszyn musi mie¢ odpowiednie uprawnienia. Przy tego typu
pracach , gdzie wystepuje wibracja gruntu moze doj$¢ do rozszczelnienia si¢ przewoddéw wodnych
lub gazowych. W kazdym przypadku nalezy wezwaé natychmiast odpowiednie stuzby, aby usunety
awari¢. Nie wolno dokonywa¢ zadnych napraw sitami wlasnymi.

Nalezy rowniez zwrdéci¢ uwage na przebieg linii napowietrznych, gdyz roztadowujace si¢
samochody podnoszg skrzyni¢ tadunkowa w gore 1 mogg zerwacé przewody, a to grozi powaznymi
nastgpstwami.



4. Prace zwiazane z wykonywaniem law betonowych pod krawezniki i z ustawianiem
kraweznikow

Prace te wykonywane sg recznie. Stosowane do tych robot narzedzia to topaty, miotki stalowo —
gumowe, szczypce do przenoszenia kraweznikow , szpilki stalowe. Stosowane materialy to beton w
stanie potsuchym , deski , krawezniki. Podstawowe zagrozenia przy pracach tego typu to mozliwos¢
osuni¢cia si¢ kraweznika na nogi pracownika, mozliwo$¢ urazu reki przy operowaniu miotkiem
oraz mozliwo$¢ uszkodzenia kabla podziemnego przez wbijang w ziemi¢ szpilke stalowa.
Uszkodzenie kabla energetycznego grozi porazeniem pradem. Doktadng lokalizacj¢ kabli
podziemnych nalezy stwierdzi¢ empirycznie wykonujac probny przekop reczny.

5. Prace zwigzane z ukladaniem kostki brukowej

Przy uktadaniu kostki pracownicy narazeni sg na drobne urazy konczyn gornych. Przy uktadaniu
kostki uktadarka mechaniczng zagrozeniem dla brygady jest poruszajaca si¢ w obrebie robot
uktadarka. Przy robotach zwigzanych z docinka kostki poslugiwacé si¢ nalezy pilg stotowa lub
reczng katowa. W obu przypadkach nalezy uzywa¢ okularéw ochronnych i nausznikdéw. Pracownicy
powinni by¢ przeszkoleni w obstudze tych urzadzen , gdyz zagrozeniem sg tutaj urazy konczyn.

6. Prace zwiazane z ukladaniem nawierzchni asfaltowych.

Przy pracach zwigzanych z uktadaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangazowany jest sprzet
specjalistyczny w postaci uktadarki do mas bitumicznych, walcow drogowych i1 skrapiarki do
asfaltu oraz transport samochodowy do przewozu masy asfaltowe;.

Przed ukladaniem masy nalezy oczysci¢ podbudowe i spryska¢ gorgcym asfaltem lub emulsja
asfaltowg . Prace te mogg by¢ wykonywane mechanicznie samojezdng skrapiarka samochodowg lub
recznie przy uzyciu skrapiarki doczepnej do ciagnika 1 recznie sterowanej dyszy przez robotnika —
skrapiacza. W tym drugim wypadku nalezy pamigtac, aby sprysk dokonywat si¢ z wiatrem — nigdy
pod wiatr. Istnieje tu stale zagrozenie poparzenia, dlatego prace te wykonywane mogg by¢ przez
doswiadczong zatoge przeszkolong z zakresu obstugi skrapiarki i urzagdzenia rozpryskowego.

Opracowal :



