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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO BRANZY DROGOWE

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa na wykonanie dokumentacji projektowej zawarta pomiedzy Miejskim Zarzadem Drég i Komunika-
cji w Kaliszu, a BPR OLPRO.

1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500.

1.3. Mapa ewidencyjna w skali 1:500.

1.4. Wizja lokalna w terenie.

1.5. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz.U.2016.0.124

1.7. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — Dz. U. z 2017r. poz. 2222, z 2018 r. poz.12, 138,
159, 317, 1356

1.8. Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, wydane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad — zatacznik do zarzadzenia nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych
z dnia 12.06.2001 .

1.9. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych — zatgcznik do zarzadzenia nr 32
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

2. Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa ulicy Srodmiejskiej (droga powiatowa 6237P) na odcinku od

ul. Harcerskiej (Rogatka Wroctawska) do Mostu Kamiennego w Kaliszu - odcinek o dtugo$ci ok. 420mb.

Teren inwestycji, stanowigcy fragment gtéwnej arterii komunikacyjnej z pocz. XX w., zlokalizowany jest w ob-
szarze srodmiejskim o funkcji handlowo-ustugowej i cechuje sie zwartg zabudowa pierzejowa.

Zakres inwestycji obejmie swoim zakresem takze skrzyzowania oraz odcinki ulic:

- Harcerskiej - droga wojewddzka klasy Z — nr 450,
- Nowy Swiat - droga wojewodzka klasy G — nr 450,
- Tadeusza KoS$ciuszki - droga powiatowa klasy Z - nr 6198P,
- Fabrycznej - droga gminna klasy L — nr 884118P,
- Krotkiej - droga gminna klasy L — nr 884212P,
- Kazimierza Putaskiego - droga gminna klasy L — nr 884190P,
- Alei Wolnoéci - droga powiatowa klasy Z - nr 6176P,
- Mostowe;j - droga gminna klasy L — nr 884264P,
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W ramach zadania wykonane zostang nastepujace roboty budowlane w pasach drogowych ulic: Srodmiejskiej,

Tadeusza Kosciuszki, Fabrycznej, Krétkiej, Kazimierza Putaskiego, Alei Wolno$ci oraz Mostowe;:

- remont i przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni,

- remont i przebudowa chodnikdw,

- budowa $ciezek rowerowych,

- budowa $ciezek pieszo-rowerowych,

- przebudowa istniejgcych oraz budowa nowych zatok postojowych,

- przebudowa istniejacych zjazdow publicznych i indywidualnych,

- wymiana istniejgcych pokryw studni telekomunikacyjnych i elektroenergetycznych,

- wymiana istniejacych naswietli piwnicznych,

- wycinka drzew,

- korekta istniejgcej organizacji ruchu oraz przebudowa sygnalizacji $wietlnej,

- wykonanie wszystkich niezbednych robot budowlanych zapewniajacych prawidtowe potgczenie przebudo-
wywanych nawierzchni z nawierzchniami istniejgcymi nie podlegajacymi wymianie (np. na granicy pasa dro-
gowego),

Ponadto, w ramach inwestycji konieczne bedzie wykonanie niezbednych robét budowlanych na dziat-
kach nie wchodzacych w obreb pasa drogowego, ze wzgledu na potrzebe wymiany zuzytych elementéw za-
gospodarowania terenu, ale tez ze wzgledu na potrzebe dowigzania nawierzchni wystepujacych na tych dziat-
kach do przebudowywanych nawierzchni znajdujacych sie w obrebie paséw drogowych. Zakres robo6t obejmu-
je remont (lub wymiane na nowe) istniejacych elementéw zagospodarowania terenu, a w szczegoino$ci roboty
te polegac bedg na:

- remont nawierzchni chodnikéw,

- remont nawierzchni drog wewnetrznych,

- wymiana istniejacych pokryw studni telekomunikacyjnych,

Zakres robot obejmuje dziatki:

1/3, 22/1, 63, 74/10, 75/4, 75/7, 77/16, 78/4, 78/7, 78/6, 96/1, 131/7 (131/2 przed podziatem) - obreb 35; 9/1,
13/1 (13 przed podziatem), 42/1, 85/3, 126 - obreb 36; 98 - obreb 43; m. Kalisz
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3. Opis stanu istniejaceqgo.

3.1. Informacje ogélne

05 ulicy Srodmiejskiej tworzy czytelny uktad urbanistyczny z zabytkowa substancja architektoniczna.
Uktad cechuije sie zwartq strukturg zabudowy o charakterze srodmiejskim na odcinku od Rogatki wroctawskiej
do mostu Reformackiego, natomiast w obszarze dawnej grobli deformaciji ulegt ciag zabudowy pierzejowej,
gdzie nie przetrwata zabudowa z czaséw sprzed |l wojny Swiatowe;.
Teren objety niniejszym opracowaniem stanowi pas drogowy ulic Sroédmiejskiej a takze odcinki ulic Tadeusza
Kosciuszki, Fabrycznej, Kazimierza Putaskiego, Wat Staromiejski, Alei Wolno$ci oraz Mostowej wraz z tere-
nami bezposrednio przylegajacymi.
Teren inwestycji petni funkcje komunikacyjna.
W ciagu ul. Srédmiejskiej znajduje sie obecnie:
e jednokierunkowa, dwupasowa jezdnia o nawierzchni bitumicznej, o zmiennej szerokosci 7,50 +
11,00m;
e obustronne, utwardzone ciagi piesze, o0 zmiennej szerokosci 2,00 + 7,50 m, o nawierzchniach:
o kostka betonowa Bauma w kolorze szarym oraz w kolorze czerwonym — na odcinku od
Rogatki Wroctawskiej do ul. Tadeusza Ko$ciuszki ,
o kompozycja z ptyt chodnikowych w kolorze grafitowym i kostki betonowej w kolorze ja-
snym szarym - na odcinku od ul. Tadeusza Ko$ciuszki do Mostu Kamiennego;
e zatoki postojowe dla samochoddw osobowych - w ciagu ulicy Srédmiejskiej na odcinku od ulicy
Harcerskiej do ulicy Tadeusza Ko$ciuszki, o nawierzchni z kostki Bauma w kolorze czerwonym,
e most Reformacki na kanale rzeki Prosny, z jezdnig dwupasmowg o nawierzchni bitumicznej i
obustronnym, utwardzonym ciggiem pieszym o nawierzchni z ptyt betonowych,
e pojedyncze drzewa liSciaste — lipa, 3 szt., w obszarze istniejgcych zatok postojowych, na dziat-
cenr
e elementy matej architektury:
o wiata autobusowa z zielenig towarzyszaca — nasadzenia pnaczy w gruncie, dziatka nr
78/6;
o stup ogtoszeniowy w pasie ciggu pieszego, dziatka nr 78/6,
o stup ogtoszeniowy w pasie ciggu pieszego przy wale Staromiejskim,
o stanowiska parkingowe roweru miejskiego w pasie ciggu pieszego na wysokosci przy-
stanku autobusowego, dziatka nr 78/6,

o wiaty ogtoszeniowe/reklamowe w obszarze ciggu pieszego, dziatka nr 78/6,
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o pomnik oraz betonowe donice miejskie, usytuowane w pasie ciggu pieszego przy Mo-
$cie Kamiennym od strony Alei Wolno$ci, dziatka nr 96/1,
o stup ogtoszeniowy przy murze klasztoru w potudniowej czesci, dziatka nr 98,
o stupy oswietlenia ulicznego usytuowane w pasie ciggu pieszego po stronie wschodnie;
ulicy,
o kosze na $mieci rozlokowane w cato$ci terenu opracowania, w pasach ciggoéw pie-
szych,
o dwa parkomaty usytuowane w pasie ciggu pieszego w rejonie zatok postojowych,
e oznakowanie pionowe,
e elementy sygnalizacji $wietinej w rejonie skrzyzowania ulicy Srédmiejskiej z ulicami Harcerska i
Nowy Swiat oraz skrzyzowanie z ulicg Tadeusza Kosciuszki i Fabryczna,
e sieci uzbrojenia terenu:
- kanalizacja deszczowa,
- kanalizacja sanitarna,
- cieptociag,
- wodociag,
- gazociag,
- linie elektroenergetyczne,
- linie telekomunikacyjne.
Stan techniczny nawierzchni chodnikdw i zatok postojowych, w przewazajacej cze$ci okresli¢ nalezy jako zty,
z zauwazalnymi uszkodzeniami. Ponadto, rézne materiaty z jakich wykonane sg nawierzchnie ciggbw pie-
szych nie wplywaja korzystnie na estetyke krajobrazu miejskiego na przedmiotowym odcinku ul. Srédmiejskiej

i nie korespondujg z zatozeniami reprezentacyjnego charakteru tej cze$ci miasta.

3.2. Charakterystyka istniejaceqo uktadu komunikacyjnego

Fragmenty ulic objetych opracowaniem mozna podzieli¢ na trzy zasadnicze przekroje drogowe:
» Ulica Srodmiejska oraz Aleja Wolnosci

Z komunikacyjnego punktu widzenia, petnig role ulic obstugujacych sciste centrum miasta, zapewnia-
jac dojazd do wielu instytugji i obiektéw takich jak: domy towarowe, banki, punkty ustugowe itp. Ulica Sréd-
miejska zasadniczo wyposazona jest w jednokierunkowa, dwupasowg jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej,
0 zmiennej szerokosci 7,50 + 11,00m (pas w kierunku ulicy Harcerskiej przeznaczony jest wytaczenie do ru-
chu rowerowego). Jednakze w rejonie skrzyzowania ulic Srédmiejskiej, Alei Wolnosci oraz Mostowej wyposa-

zona jest w dodatkowy pas ruchu do skretu w prawo oraz pas na ktdrym zlokalizowany jest przystanek auto-
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busowy, a jezdnia ma szerokos¢ 13,00 + 14,00m. Aleja Wolno$ci wyposazona jest w jednokierunkowg dwu-
pasowq jezdnie o nawierzchni bitumicznej i szerokosci zasadniczej 9,00 + 10,00m. Po obu stronach ulicy
Srodmiejskiej oraz Alei Wolnosci zlokalizowane sg chodniki dla pieszych o zmiennej szerokosci wynoszacej
2,00+7,50m.

Ponadto w ciagu ulicy Srédmiejskiej na odcinku od ulicy Harcerskiej do ulicy Tadeusza Kosciuszki
oraz w ciggu Alei Wolnosci po obu stronach ulicy zlokalizowane sg zatoki postojowe. Skrzyzowania ulicy
Srodmiejskiej z ulicami Harcerska i Nowy Swiat oraz skrzyzowanie z ulica Tadeusza Kosciuszki i Fabryczng
Sg Wyposazone w sygnalizacje $wietlna.

» Ulica Tadeusza KoS$ciuszki, Fabryczna oraz Kazimierza Putaskiego

Ulice te stanowig potaczenie komunikacyjne pomiedzy Aleja Wojska Polskiego, ulica Srodmiejska oraz
ulicg Bankowa. Na odcinkach objetych opracowaniem ulica Tadeusza Kosciuszki oraz ulica Kazimierza Puta-
skiego wyposazona jest w jednopasowa, jednokierunkowg jezdnie o nawierzchni bitumicznej, szerokosci 7,50
+ 8,00m. Po obu stronach tych ulic zlokalizowane sg chodniki dla pieszych szerokosci 2,50 + 4,00m oraz za-
toki postojowe.

Ulica Fabryczna w obrebie skrzyzowania z ulicg Srédmiejskg wyposazona jest w dwupasowa, jedno-
kierunkowg jezdnie o nawierzchni bitumicznej o szeroko$ci 6,00m. Po obu jej stronach znajdujg sie chodniki o
szerokosci 3,00 + 4,00m.

» Ulica Mostowa oraz ulica Wat Staromiejski,

Stanowig one dojazd do lokali ustugowych, obiektéw uzyteczno$ci publicznej oraz parkingéw zlokali-
zowanych w ich obrebach. Ulica Mostowa wyposazona jest w dwukierunkowg jezdnie bitumiczng o szeroko$ci
5,00m oraz chodnik zlokalizowany od strony potudniowej o szerokosci 2,00m. Ulica Wat Staromiejski wyposa-
zona jest w dwukierunkowg jezdnie o szeroko$ci 3,50m o nawierzchni z kostki betonowe;j.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznych oraz chodnikdéw, w przewazajacej czesci nalezy okresli¢
jako zty z zauwazalnymi uszkodzeniami bedacymi wynikiem intensywnej eksploatacji.

Nawierzchnie komunikacyjne na terenie objetym zakresem inwestycji odwadniane sg poprzez istniejacq kana-

lizacje deszczowa.
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4. Warunki gruntowo-wodne.
LABORTEST Sp.z 0.0.Sp.k. tel. 602 698 257
V@ ul. Jedlicka 8 biuro@labortestbrzezinscy.pl
61-315 Poznan www.labortestbrzezinscy.pl
NIP: 7822862961 www.facebook.com/labortestbrzezinscy

Biuro Projektowo-Realizacyjne
OLPRO Mariusz Olkisz

ul. Dekoracyjna 3

65-722 Zielona Géra

Data 15.05.2020
Opracowat P. Brzeziriski
Opinia geotechniczna Numer 020/200026

Strona 1z3

INW002052
OPINIA GEOTECHNICZNA
z badaii nawierzchni oraz podtoza gruntowego

ulicy Srédmiejskiej w Kaliszu, pow. kaliski

Rozpoznanie konstrukcji nawierzchni oraz podtoza ul. Srédmiejskiej, przeprowadzone w dniu 13 maja 2020 r.
na 7 stanowiskach (punkty nr 1-7), w lokalizacjach i zakresie ustalonych przez Zleceniodawce, przy zastosowaniu
rdzeniowej wiertnicy mechanicznej do betonu oraz wiertnicy mechanicznej do geotechniki a takze sondy stozkowej

typu SD-10, pozwalaja przedstawic nastepujace wnioski:

1. Przewierty przez konstrukcje nawierzchni wykazaty nastepujacy uktad warstw:
* nawierzchnia bitumiczna o wysokosci od 7,0 cm do 14,0 em - stanowiska 1-5i 7,
e kostka granitowa o wysokosci od 11,0 cm do 20,0 cm - stanowiska nr 1-4,i 7,
¢ podbudowa betonowa o wysokosci od 10,0 cm do 13,0 cm - stanowiska nr 51 6,

o warstwa betonu i cegiet o wysokosci 56,0 cm — stanowisko 6.

Szczegbtowy ukiad warstw konstrukcyjnych przedstawiono w ,Kartach otworéw badawczych” oraz w

dokumentacji fotograficzne;j.

2. Podtoze gruntowe nawierzchni rozpoznano na 6 stanowiskach (nr 1-4, 6-7). Stan gruntéw okreslono na
podstawie wateczkowania (grunty spoiste) oraz wynikow sondowania sondg dynamiczna lekkg DPL
(grunty niespoiste)(wytgcznie stanowiska nr 3 i 4). W toku badan okreslono rodzaj gruntu, domieszki
lub przewarstwienia, barwe, wilgotno$¢ i stan. Prowadzono takze obserwacje poziomu zwierciadia
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wody gruntowe;.

Na podstawie przeprowadzonych badaii mozna przedstawié nastepujace wnioski i zalecenia:

Grunty ze wzgledu na rodzaj i wiasciwosci podzielono na nastepujace pakiety (dotyczy stanowisk
3i4): |- nasypy; Il - grunty préchniczne i organiczne; Il - osady akumulacji wodnolodowcowe;j, IV -
osady akumulacji zastoiskowej, niemorenowe, nieskonsolidowane.

Do pakietu | zaliczono nasypy. W obrebie opisywanego pakietu wyrézniono nastepujace warstwy
geotechniczne:

la - nasypy niebudowlane [nN[PdH, Pd, c, zI]], wilgotne, w stanie $redniozageszczonym,

Ib - nasypy budowane [nB[Pd, Z]], wilgotne, w stanie zageszczonym.

Pakiet I stanowia grunty préchniczne i organiczne, wyksztatcone w postaci piaskéw drobnych
prochnicznych i namutéw. W pakiecie tym, ze wzgledu na rodzaj i stan gruntu, wyrézniono dwie
warstwy geotechniczne:

lla- piaski drobne préchniczne i piaski drobne préchniczne na pograniczu piaskéw srednich
préchnicznych [PdH, PdH/PsH], wilgotne i nawodnione, w stanie $rednio zageszczonym,

lIb- namuly gliniaste, namuly gliniaste przewarstwione torfami, namuly przewarstwione pytami i
namuly piaszczyste przewarstwione torfami [Nmg, Nmg/IT, Nm//l, Nmpl/IT], wilgotne i
mokre.

Do pakietu Ill zaliczono grunty akumulacji wodnolodowcowej, wyksztatcone w postaci piaskow
drobnych i piaskéw $rednich. W pakiecie tym, ze wzgledu na rodzaj i stan gruntu, wyrézniono
nastepujace warstwy geotechniczne:

llla- piaski drobne przewarstwione pospétkami, piaski drobne na pograniczu piaskéw pylastych i
piaski pylaste [Pd//Po, Pd/Ptr, Prr], wilgotne i nawodnione, w stanie srednio Zageszczonym
(Iosr. = 0,57, warto$¢ usredniona z przedziatu Ip = 0,520,60),

llib- piaski Srednie [Ps], nawodnione, w stanie $rednio zageszczonym (o = 0,55).

W obrebie pakietu IV zestawiono osady akumulacji zastoiskowej, wyksztatcone w postaci pytow,
ktére za PN-81/B-03020 zaliczono do grupy konsolidacji ,C". W pakiecie tym, ze wzgledu na rodzaj i
stan gruntu, wyrézniono nastepujace warstwy geotechniczne;

IVa- pyly przewarstwione piaskami pylastymi préchnicznymi [II//PzH], wilgotne, w stanie
plastycznym (l.s.. = 0,35),

IVb- pyly [11], wilgotne, w stanie twardoplastycznym (I, = 0,25).

W trakcie prowadzenia badari terenowych (maj 2020r.) w otworach badaweczych nr 3 i 4
nawiercono swobhodne zwierciadto wéd gruntowych na glgbokosci od 3,80m p.p.t. do 3,9m p.p.t, tj.
na rzednych od 100,4m n.p.m. do 100,6m n.p.m.

Niniejsze badania prowadzono w okresie niskiego stanu wéd gruntowych, przy czym zwraca Sie
uwage, ze w zaleznosci od pory roku oraz intensywnosci opadéw atmosferycznych poziom zwierciadta
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wod gruntowych moze wahaé sie w granicach od +0,70m do -0,70m.

Omawiane podtoze mozna zakwalifikowaé do grupy no$nosci G2 lub gorszej jak G4
(G>4), z uwagi na znaczne migzszosci nasypéw niebudowlanych lub obecnosé gruntow
organicznych.

Szezegtowy opis warunkéw gruntowo-wodnych wraz z proponowanym sposobem wzmocnienia
przedstawiono na zatgczonych "Kartach otworéw badawczych”.

W zataczeniu:

. «Plan sytuacyjny”,

. «Karty otworéw badawczych”,

. ,Objasnienia symboli i znakéw”,

. JPrzekréj geotechniczny”,

., Tablica parametréw geotechnicznych”,
. .Dokumentacja fotograficzna”.

oUW =
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5. Opis projektowanych rozwiazan — dotyczy branzy drogowej.

5.1. Informacje ogélne.

Decyzja o wprowadzeniu do planu inwestycji miejskich zadania polegajacego na rozbudowie ulicy
Srodmiejskiej w Kaliszu oraz ulic bezposrednio do niej przylegajacych, podyktowana zostata potrzeba prze-
prowadzenia przebudowy istniejgcych nawierzchni komunikacyjnych, potrzebg dostosowania elementéw pasa
drogowego do aktualnie istniejacych potrzeb mieszkancow miasta oraz ze wzgledu na koniecznos¢ podniesie-
nia poziomu bezpieczenstwa uczestnikow ruchu zaréwno zmotoryzowanych, pieszych jak i rowerzystow.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii drogi pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- zapewnienie optymalnej iloSci miejsc postojowych,

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia i o$wietlenia drogi,

- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajgcych na bezawaryjne funkcjonowanie
zmodernizowanego uktadu drogowego,

- zagospodarowanie pasa drogowego réwniez pod wzgledem waloréw estetycznych.

W wyniku rozbudowy ulicy wprowadzone zostang nastepujace istotne zmiany w zagospodarowaniu te-
renu pasa drogowego:

- korekta geometrii skrzyzowan ulicy Srodmiejskiej z ulicami: Tadeusza Kosciuszki, Fabryczna, Kazimierza

Putaskiego, Mostowg oraz Alejg Wolno$ci,

- przebudowa istniejacych oraz likwidacja czesci zatok postojowych,

- przebudowa pasa na ktérym wyznaczono przystanek autobusowy na zatoke autobusowa,

- likwidacja istniejacego obecnie kontrapasa rowerowego wyznaczonego w $wietle ulicy Srodmiejskiej,

- budowa $ciezek rowerowych oraz $ciezek pieszo-rowerowych w ciagu ulicy Srodmiejskiej,

- zmiana geometrii istniejacych zjazdow;

- zmiana lokalizacji stupow o$wietlenia ulicznego i stupéw sygnalizacji Swietlnej kolidujacych z projektowanym
zagospodarowaniem terenu,

- przebudowa istniejacej i budowa nowej kanalizacji deszczowej;

Do projektowania poszczegdlnych elementéw ulicy Srodmiejskiej przyjeto nastepujace zatozenia wyjéciowe:

- kategoria ulicy - powiatowa

- klasa ulicy -Z

- predkos¢ projektowa - Vp = 50km/h
- szerokoS¢ jezdni (taczna) -4,00 +7,00m
- szeroko$¢ pasa ruchu - 3,00 +4,00m
- kategoria ruchu - KR2
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- obcigzenie - 115kN/os
- szeroko$¢ chodnikéw -1,70 = 7,50m
- szerokos¢ $ciezek rowerowych -2,00m
- grupa nosnosci podtoza - G2

5.2. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne.
5.2.1. Wycinka drzew.

Przed przystapieniem do zasadniczych robét budowlanych, konieczne bedzie dokonanie wycinki

drzew kolidujgcych z projektowanym zagospodarowaniem pasa drogowego. Do wycinki przeznaczono 3 drze-

wa, ktére wskazano na rysunku nr 1/D. Pnie drzew pochodzace z wycinki nalezy pocig¢ na dtugos¢ 1,00m (lub

inny wymiar wskazany przez Inwestora), oraz przewiez¢ na sktadowisko Zamawiajacego na odlegtos¢ do 10

km. Pociete drzewo przed odwiezieniem na sktadowisko Zamawiajgcego nalezy utozyC oraz oznakowac

W sposob uniemozliwiajacy kradziez.

W zakres wycinki drzew i krzewow wchodzag nastepujace roboty:

- wyciecie drzew,

- karczowanie drzew po Scince,

- usuwanie systemu korzeniowego pozostatego po wycince drzew wraz z zasypaniem i zageszczeniem po-
wstatego dotu,

- ciecie drzewa na pniaki dtugosci 1m (lub inny wymiar wskazany przez Inwestora),

- przewiezienie drewna w miejsce wskazane przez Inwestora (teren Miasta Zielona Gora),

- karczowanie krzewow wraz z zatadunkiem, wywozem i utylizacjg,

- wywiezienie i utylizacja karpiny i gatezi,

5.2.2. Roboty rozbidrkowe i roboty przygotowawcze.

Kolejnym etapem robét bedzie catkowita rozbiorka konstrukciji istniejgcych nawierzchni komunikacyj-
nych, elementdéw drobnowymiarowych (takich jak np. krawezniki, obrzeza itp.), znakéw drogowych, ogrodzen i
innych elementdw kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem terenu. Orientacyjny zakres robét roz-
biérkowych, przedstawia sie nastepujgco:

e frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni bitumicznej na gtebokos¢ $rednio 14cm - okoto 4994 m?

Caly urobek pochodzacy z frezowania, nalezy wywiez¢é poza teren budowy w miejsce wskazane przez
Inwestora (na terenie miasta Kalisz).

e rozebranie nawierzchni z kostki kamiennej wraz z podbudowa (roboty zwiazane z wykonaniem kanalizacji

deszczowej) — okoto 2489m?
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Rozbiorce ulegnie pozostata nawierzchnia z kostki kamiennej wraz z podbudowq (taczna grubos¢ kon-
strukcji okoto 30cm). Materiat pochodzacy z rozbiérki nalezy wywiezé poza teren budowy w miejsce
wskazane przez Inwestora (na terenie miasta Kalisz).

rozebranie nawierzchni z kostki kamiennej wraz z podbudowa (roboty zwiazane z wykonaniem kanalizagji

deszczowej) — okoto 256m?

Rozbiorce ulegnie pozostata nawierzchnia z kostki kamiennej wraz z podbudowaq (taczna grubos¢ kon-
strukcji okoto 30cm). Materiat pochodzacy z rozbiodrki nalezy pozostawi¢ na placu budowy w celu ponow-
nego wbudowania.

rozebranie nawierzchni drogi z trylinki wraz z podbudowg — okoto 200 m?

Rozbiorce ulegnie nawierzchnia z trylinki wraz z podbudowg (taczna grubo$¢ konstrukcji okoto 20cm).
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddaé utylizacii.

rozebranie nawierzchni zjazddw, parkingdéw oraz chodnikow z kostki betonowej gr. 8cm wraz z podbudo-
wa — okoto 2367 m?

Rozbiorce ulegnie nawierzchnia zjazdow, parkingdw oraz chodnikéw z kostki betonowej wraz z podbu-

dowg (taczna grubo$é konstrukcji okoto 25¢cm). Po rozebraniu nawierzchni, kostke brukowg nalezy oczy-
$ci¢ i poddac selekciji, w celu wyodrebnienia materiatu, ktdry nadawac sie bedzie do ponownego wyko-
rzystania (do decyzji inspektora nadzoru inwestorskiego). Wyselekcjonowany materiat nalezy odwiez¢ na
magazyn Inwestora. Pozostatg czes¢ materiatu rozbiérkowego nalezy wywiezé poza teren budowy i pod-
da¢ utylizaciji.

rozebranie nawierzchni zjazddw, parkingdw oraz chodnikéw — mozaika ptyt betonowych oraz kostki beto-

nowej gr. 8cm wraz z podbudowg — okoto 1632 m?

Rozbidérce ulegnie nawierzchnia zjazdow, parkingdw oraz chodnikow z kostki betonowej wraz z podbu-
dowg (taczna grubos¢ konstrukcji okoto 25¢m). Po rozebraniu nawierzchni, kostke brukowg nalezy oczy-
Sci¢ i poddac selekcji, w celu wyodrebnienia materiatu, ktory nadawac si¢ bedzie do ponownego wyko-
rzystania (do decyzji inspektora nadzoru inwestorskiego). Wyselekcjonowany materiat nalezy odwiez¢ na
magazyn Inwestora. Pozostatg czes¢ materiatu rozbiérkowego nalezy wywiezé poza teren budowy i pod-
da¢ utylizaciji.

krawezniki oraz obrzeza — facznie okoto 1178m

Rozbiorce ulegna;

- kraweznik betonowy wraz z tawg betonowa w ilosci okoto 155mb,

- kraweznik kamienny wraz z tawg betonowa w ilosci okoto 932mb,

- obrzeze betonowe 8x30x100cm wraz z tawg betonowa w iloéci okoto 91mb,

Materiat kamienny pochodzacy z rozbidrki nalezy oczysci¢ i przewiez¢ na magazyn Inwestora. Pozostatg

cze$¢ materiatu rozbidérkowego nalezy wywiez¢ poza teren budowy i podda¢ utylizacii.
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e rozebranie istniejaceqo oznakowania pionoweqo - 76 kompletdw,

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy oczysci¢ i przewiez¢é na magazyn Inwestora.

e rozebranie stalowych barierek ochronnych — 10mb,

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.

e demontaz koszy stalowych — 18szt.,

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy oczysci¢ i przewiez¢é na magazyn Inwestora.

e demontaz donic wykonanych z drewna — 2szt.,

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy oczysci¢ i przewiez¢é na magazyn Inwestora.

e demontaz stupkow przeszkodowych stalowych — 8szt.,

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy oczysci¢ i przewiez¢ na magazyn Inwestora.

e demontaz stupkow przeszkodowych betonowych — 7szt.,

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy oczysci¢ i przewiez¢é na magazyn Inwestora.

e demontaz stupdw ogtoszeniowych — 1szt.,

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy oczysci¢ i przewiez¢ na magazyn Inwestora.

e demontaz i ponowny montaz pomnika Stefana Szolca-Rogozifiskiego — 1szt.,

Podane wyzej zestawienie robét rozbiérkowych oraz ich iloSci maja charakter informacyjny.

Po wykonaniu prac przygotowawczych oraz rob6t zwigzanych z budowag infrastrukturg podziemnej (wg
odrebnych opracowan) wykonane zostang roboty majace na celu przygotowanie podioza pod konstrukcje
projektowanych nawierzchni drogowych. W tym celu konieczne bedzie wykonanie niezbednych zasadniczych
rob6t ziemnych, zardwno wykopdw jak i nasypdw. Przyjeto, ze materiat pochodzacy z wykopdw (grunty nie-
spoiste) mozna wykorzysta¢ do wykonania nasypow (przy zatozeniu, ze zawarto$¢ gruntéw organicznych nie
bedzie przekraczata 5%), po przedstawieniu przez Wykonawce pozytywnych badan gruntu przewidzianego do
wbudowania. Pozostaty materiat niezbedny do wykonania nasypow nalezy dowiez¢ z dokopu (spoza terenu
budowy). Materiat do wykonania nasypéw powinien spetniaC parametry okreslone w SSTWiOR. Roboty ziem-
ne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205 Drogi samochodowe, roboty ziemne.

5.3. Rozwiazania sytuacyjne.

Rozbudowywana ulica Srédmiejska na odcinku od ulicy Harcerskiej do ulicy Tadeusza Kosciuszki po-
siada¢ bedzie dwupasowg jednokierunkowg jezdnie o szeroko$ci zasadniczej wynoszacej 7,00m (w obrebie
skrzyzowania z ulicg Tadeusza Kosciuszki szerokos¢ jezdni wynosi¢ bedzie 6,00m). Od ulicy Tadeusza Ko-
$ciuszki do skrzyzowania z Alejg Wolno$ci przedmiotowa ulica wyposazona bedzie w jednopasowa, jednokie-
runkowaq jezdnie o szerokosci zasadniczej 4,00m. W obrebie skrzyzowania z Alejg Wolno$ci oraz ulicg Mosto-
wa szerokos¢ jezdni bedzie wynosi¢ 4,50m. W celu zapewnienia mozliwo$ci skutecznego odprowadzania wéd

opadowych ale takze w celu optycznego zawezenia jezdni majacego na celu uspokojenie ruchu, na catej dtu-
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gosci ulicy Srodmiejskiej (po obydwu jej stronach) zaprojektowano wykonanie czeéci nawierzchni jezdni
z kostki kamiennej cietej (pasy o szeroko$ci 30 lub 50cm przylegajace do kraweznikdw ograniczajacych jezd-
nie). Na odcinku od Hm 0+21,75 do Hm 1+35,81 zaprojektowano 5 zatok postojowych o zmiennych dtugo-
éciach od 9,00m do 25,00 m. tacznie w ciagu ulicy Srodmiejskiej zaprojektowano 29 miejsc postojowych
(w tym 3 miejsca postojowe dla pojazdéw przewozacych lub kierowanych przez osoby niepetnosprawne maja-
ce trudno$ci w poruszaniu sie). Stanowiska postojowe o wymiarach 2,50x5,60m lub 3,60x5,60m (dla pojazdéw
0s6b niepetnosprawnych ruchowo), usytuowane bedg pod katem 60° wzgledem krawedzi jezdni. W celu po-
prawy bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu zdecydowano sie na wyznaczenie $ciezki rowerowej
o0 szeroko$ci 2,00m biegnacej wzdtuz catego odcinka rozbudowywanej ulicy po jej zachodniej stronie. W celu
ograniczenia mozliwo$ci poruszania sie rowerzystow bezposrednio przy krawedzi jezdni, postanowiono odsu-
na¢ projektowang Sciezke rowerowg od krawedzi jedni na odlegtos¢ okoto 75¢cm a pas nawierzchni znajdujacy
sie pomiedzy kraweznikiem a Sciezkg rowerowg wykonany zostanie z kostki surowo-tupanej ktoéra powinna
zniechecac cyklistow do poruszania sie tg wkasnie czescig pasa drogowego. Majac na uwadze potrzebe za-
pewnienia fizycznego i optycznego rozdziatu sciezki rowerowej od przylegajacego do niej chodnika, zaprojek-
towano wykonanie pasa o szerokosci okoto 20cm wykonanego rowniez z kostki surowo-tupanej. W ciggu ulicy
Srodmiejskiej zaprojektowano chodniki o szeroko$ci zawierajacej sie w przedziale 1,50+7,50m.

W miejscu istniejacego dzisiaj przystanku autobusowego wyznaczonego za pomocg 0znakowania po-
ziomego, wybudowana zostanie zatoka autobusowa o dtugosci linii zatrzymania 20,00m, wydzielona konstruk-
cyjnie z jezdni.

W ramach przedmiotowego opracowania zaktada si¢ rowniez przebudowe ulic Tadeusza Kosciuszki,
Fabrycznej, Kazimierza Putaskiego, Wat Staromiejski, Alei Wolno$ci oraz Mostowej wytaczenie na odcinkach
niezbednych do prawidtowego powigzania wysoko$ciowego oraz geometrycznego z nowym uktadem komuni-
kacyjnym ulicy Sroédmiejskiej.

Przebudowywane skrzyzowania:

- Hm 1+90,73 ul. Tadeusza Ko$ciuszki - strona lewa,

- Hm 1+91,20 ul. Fabryczna - strona prawa,

- Hm 2+63,37 ul. Kazimierza Putaskiego - strona prawa,
- Hm 4+07,65 al. Wolno$ci - strona prawa,

- Hm 4+13,52 ul. Mostowa - strona lewa,

Projektowane zjazdy:

- Hm 1+10,60 - strona prawa, zjazd indywidualny s=4,50m, 1=8,82m,
- Hm 1+17,15 - strona lewa, zjazd indywidualny s=4,50m, |=6,55m,
- Hm 1+38,09 - strona lewa, zjazd indywidualny s=4,50m, |=6,70m,
- Hm 1+43,65 - strona prawa, zjazd indywidualny s=4,50m, 1=6,59m,
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- Hm 1+56,14 - strona lewa, zjazd indywidualny s=4,50m, |=6,26m,
- Hm 3+08,44 - strona prawa, zjazd publiczny s=5,00m, [=3,01m,

- Hm 3+10,73 - strona lewa, zjazd publiczny s=5,00m, |1=5,84m,

- Hm 3+37,65 - strona lewa, zjazd publiczny s=5,00, 1=6,14m,

- Hm 3+40,71 - strona prawa, zjazd publiczny s=5,00m, [=4,22m,

5.4. Rozwiazania wysokosciowe i odwodnienie.

Ze wzgledu na Sciste powigzanie projektowanej jezdni z terenami przylegtymi (poziomy zjazdéw
i wej$¢ do budynkdw oraz poziomy posadowienia uzbrojenia podziemnego), na etapie prac projektowych sta-
rano sie zoptymalizowa¢ uksztattowanie terenu w sposéb zapewniajacy jednoczesnie prawidtowe odwodnienie
drogi, jak tez prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie do istniejacych terenow przyle-
gtych. Teren pasa drogowego projektowanego odcinka ksztattowano wysokosciowo w taki sposob, aby za-
pewni¢ sprawny sptyw wod opadowych do projektowanych wpustow deszczowych, za pomocg odpowiednio
dobranych spadkéw podtuznych i poprzecznych.

Zaprojektowano spadki podtuzne o wartosciach 0,300% + 2,800%, poszczegdlne odcinki profilu po-
dtuznego drogi wyokraglono fukami pionowymi o wartosci R=300m + R=2000m. Przekr¢j poprzeczny jezdni
dwupasowej zaprojektowano ze spadkiem dwustronnym wartosci 0%+2%. Natomiast przekrdj poprzeczny
jezdni jednopasowej zaprojektowano ze spadkiem jednostronnym wartosci 2%. Poziom jezdni po przebudowie
zmieni sie w stosunku do stanu istniejacego (w osi) od -0,06 + +0,10cm.

5.5. Nawierzchnie

Z uwagi na fakt, ze ciagi piesze, jako istotny element budujacy wizerunek krajobrazu miejskiego, ksztattowane
powinny by¢ za pomocg materiatéw o wysokiej wartosci estetycznej i uzytkowej, przyjmuje sie, ze nawierzch-
nie chodnikdw, zjazddw oraz Sciezki rowerowej, wykonane bedq z ptyt granitowych ptomieniowanych w kolo-
rze jasnym szarym.

Ptyty chodnikowe kamienne o wym. 50x50 cm, uktada¢ nalezy, w nawigzaniu do dokumentaciji ikonograficzne;
z okresu XX-lecia miedzywojennego obszaru ul. Srédmiejskiej, we wzor zwany karo. Sposéb utozenia i odste-
py miedzy ptytami nie powinny utrudnia¢ poruszania sie pieszych, niezaleznie od stopnia sprawnoéci, dlatego
tez stosowac nalezy minimalne szeroko$ci spoin.

Przyjeto umowny podziat chodnika na cze$¢ pasa komunikacyjnego — przestrzen do poruszania sie pieszych,
pozbawiona jakichkolwiek przeszkdd, oraz strefy bezposrednio z nim zwigzane - pasy pozakomunikacyjne,
ktorych przestrzen wyznaczona zostaje za pomoca rysunku i materiatu nawierzchni.

Pas ruchu pieszego wykonany z piyt granitowych (wzér karo) wyposazony zostaje w pas boczny z drobne;
kostki tupanej w tym samym kolorze. W przestrzeni pasa bocznego przy pierzei budynkdéw mieszczg sie scho-

dy wejSciowe oraz naswietla piwniczne.
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Dodatkowo, cigg pieszy oddzielony zostaje od ciggu rowerowego za pomocg pasa separacyjnego o szeroko-
$ci 0,20m o nawierzchni z kostki granitowej tupanej. Z tego samego materiatu wyznacza sie pas boczny $ciez-
ki rowerowej po stronie jezdni o szeroko$ci 0,50 m.

W obszarach przej$¢ dla pieszych ptyty kamienne o wym. 50x50 c¢m zastepuje sie ptytami z tego samego ma-
teriatu 0 wym. 25x25 cm.

Nawierzchnie Sciezki rowerowej nalezy uktadac z ptyt kamiennych prostopadle do krawedzi.

5.6. Rozwiazania konstrukcyjne.

5.6.1. Przebudowywana jezdnia — nawierzchnia bitumiczna

- warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC11S - 5¢m,
- warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC16W - 6¢cm,
- warstwa profilujgca: beton asfaltowy AC16W -4+10cm,

- istniejgca konstrukcja

5.6.2. Przebudowywana jezdnia — nawierzchnia bitumiczna (odtworzenie nawierzchni po robotach zwigzanych

Z kanalizacja deszczowa):

- warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC11S - 5cm,

- warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC16W - 6cm,

- warstwa profilujgca: beton asfaltowy AC16W -4+10cm,
- warstwa z kostki granitowej staro uzytecznej - 15¢cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 5¢cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem 0/31,5 Coor3 - 25¢cm,

5.6.3. Przebudowywana jezdnia — nowa konstrukcja nawierzchni

- warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC11S - 5¢m,
- warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC16W - 6¢cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej: beton asfaltowy AC22P - 8cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem 0/31,5 Coor3 - 25¢cm,
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Rm 2,5 MPa -15¢cm

5.6.4. Przebudowywana jezdnia — wyniesienie skrzyzowania

- warstwa scieralna z kostki granitowej starouzytecznej, koloru szarego (oraz z kostki kamiennej granitowej

tupanej z ptyt cietych ptomieniowanych koloru czerwonego w obrebie przejazdu rowerowego) - 9cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -5cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem 0/31,5 Coos3 - 25¢cm,
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Rm 2,5 MPa -15cm
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5.6.5. Projektowane $cieki przykraweznikowe — szeroko$ci 30 lub 50cm

- warstwa Scieralna z kostki granitowej cietej 16/16, koloru szarego - 16¢m,
- tawa betonowa z betonu C12/15 - 23cm,

5.6.6. Projektowane $cieki przykraweznikowe — szeroko$ci 20cm

- warstwa Scieralna z kostki granitowej starouzytecznej, koloru szarego -9cm,
- tawa betonowa z betonu C12/15 - 23cm,

5.6.7. Projektowane zatoki postojowe

- warstwa Scieralna z kostki granitowej starouzytecznej, koloru szarego -9cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 5¢cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem 0/31,5 Coor3 - 25¢cm,

5.6.8 Projektowana zatoka autobusowa

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej granitowej tupanej z ptyt cietych ptomieniowanych 15/17
(spoiny wypetnione masg zywiczng przeznaczong do ruchu ciezkiego)
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -5cm
- podbudowa zasadnicza z betonu C25/30 ze zbrojeniem stalowym rozproszonym - 20cm
w ilosci 25kg/m?3 (konsystencja betonu K-4)
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Rm 2,5 MPa - 15cm

5.6.9. Projektowane chodniki, Sciezki rowerowe oraz ciagi pieszo-rowerowe

- warstwa Scieralna z ptyt kamiennych 50x50cm, powierzchnia ptomieniowana, koloru szarego - 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 5¢cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem 0/31,5 Coor3 - 10cm,
Nawierzchnie usytuowana pomiedzy czescig chodnika wykonang z ptyt kamiennych a pierzeja budyn-
kow przylegajacych do chodnika, nalezy wykona¢ z kostki kamiennej (granitowej) surowo-tupanej
o wym. 4/6.

W obrebach przejs¢ dla pieszych plyty kamienne 50x50cm, nalezy zastapi¢ ptytami 25x25¢cm oraz
dwoma rzedami ptyt 12,5x25cm (na tukach).

W celu poprawy bezpieczenstwa oséb niewidomych i niedowidzacych, zaprojektowano pasy ostrze-
gawcze z plyt chodnikowych granitowych ptomieniowanych z wypustkami o wym. 50x50cm koloru
szarego. Pasy ostrzegawcze nalezy wykona¢ na wysokosci przej$¢ dla pieszych, na dtugosci krawez-
nika obnizonego, odsuniete od niego o 25¢cm (przy przejsciu dla pieszych przez Sciezke rowerowa ply-
ty ostrzegawcze wykonaé po obu stronach $ciezki).

5.6.10. Projektowana powierzchnia przejezdna

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej granitowej tupanej z ptyt cietych ptomieniowanych 15/17 - 15cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -5cm,
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- warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem 0/31,5 Coos3 - 25¢cm,
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Rm 2,5 MPa -15¢cm
5.6.11. Projektowana opaska
- warstwa Scieralna z kostki granitowej surowo-tupanej 9/11, koloru szarego - 9cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 5¢cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem 0/31,5 Coor3 - 10cm,

5.6.12. Przebudowywane zjazdy

- warstwa Scieralna z ptyt kamiennych 25x25cm, powierzchnia ptomieniowana, koloru szarego - 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 5¢cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem 0/31,5 Coor3 - 20cm,
Uwaga:

We wszystkich nawierzchniach wykonanych z elementéw kamiennych, spoiny nalezy wypetnié przy
uzyciu dedykowanych do tego celu mas zywicznych,
5.6.13. Elementy ograniczajace nawierzchnie komunikacyjne.

Wszystkie krawezniki i obrzeza ustawia¢ na tawach betonowych z oporem wykonanych
w deskowaniu z betonu C12/15 (konsystencja K-1). Krawezniki od strony chodnikéw i terendw zielo-
nych nalezy spoinowaé specjalistyczng zaprawa do fugowania.
Ze wzgledu na historyczny charakter ulicy, krawezniki stosowane do ograniczania nawierzchni komu-
nikacyjnych musza posiadaé¢ podwadjnie zfazowana krawedz (zgodnie z rysunkiem nr 5.1/D ,,Szczegély
konstrukcyjne”).
5.6.13.1. Kraweznik kamienny prosty o wym. 15*30*100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm

- ograniczenie zatoki autobusowej od strony peronu (wystajacy 15cm),
- ograniczenie Sciekdw od strony chodnikéw, zieleni (wystajacy 8cm),
- ograniczenie Sciekdw od strony chodnikéw (na obiekcie mostowym) (wystajacy 12cm),
- ograniczenie jezdni od strony chodnikéw, $ciezek rowerowych i zieleni (wystajacy 12cm),
- ograniczenie miejsc postojowych oraz zatok postojowych od strony zieleni i chodnikéw (wystajacy 8cm),
- ograniczenie jezdni na szeroko$ci przej$¢ dla pieszych (wystajacy Ocm),

- ograniczenie miejsc postojowych dla 0sob niepetnosprawnych od strony chodnikow  (wystajacy Ocm).

Na tukach o promieniu R<25m nalezy stosowa¢ krawezniki tukowe o wym. 15*30*50cm lub 15*30*78cm
o promieniu zgodnym z promieniem wyokraglenia. Na pozostatych odcinkach nalezy zastosowa¢ kra-
wezniki proste o wym. 15*30*100cm. Przejscie z kraweznikéw wystajacych 12cm na krawezniki zato-
pione na wysokosci 0cm nalezy wykonaé na odcinku 2m (spadek podtuzny na chodniku w czesci prze-

znaczonej do ruchu pieszych nie powinien przekracza¢ 6%).
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5.6.13.2. Kraweznik kamienny najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm,

- ograniczenie jezdni od strony zjazdéw, zatok postojowych oraz parkingéw (wystajacy 2cm),
- ograniczenie Scieku od strony zjazdéw, zatok postojowych oraz parkingdw (wystajacy 2cm),

5.6.13.3. Obrzeze kamienne o wym. 8*30*100cm

- ograniczenie chodnikow od strony zieleni,
5.6.13.4. Opornik kamienny 0 wym. 12*25*100cm

- ograniczenie zjazdow od strony chodnika, $ciezki rowerowej oraz zieleni,

5.7. Naswietla piwniczne.

W ramach przebudowy istniejacych ciggéw pieszych zaktada sie przebudowe istniejacych naswietli piwnicz-
nych. Naswietla wykonane zostang za pomocg opornika granitowego z fazg i wycieciem oraz osadzonym na
nim katowniku 4x4cm wraz z rusztem kratowym z ptaskownikdw stalowych (w rozstawie co 30mm). Wszystkie
zastosowane elementy stalowe muszg by¢ ocynkowane i pomalowane proszkowo na kolor RAL 7016. Wszel-
kie wymiary oraz ksztatt wyciecia przedstawiono na rysunku nr §.3/D.

Nalezy przyjac¢, ze w ramach przebudowy naswietli piwnicznych konieczna bedzie wymiana (odtworzenie cze-
$ci obmurowania tychze naswietli. Przyja¢ nalezy, ze wymiana (przebudowa) obmurowania sigga¢ bedzie na
gteboko$¢ Srednio 0,5m ponizej poziomu chodnika. Obmurowanie nalezy wykonac z cegty petnej na zaprawie

cementowo-wapiennej.

6. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania.

Nazwa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Jednostki | Powierzchnia
Przebudowywana jezdnia nawierzchnia bitumiczna m? 2364
Przeb_udgwywana jelzdnia. kostka kamienna m? 182
— wyniesienie skrzyzowania
Projektowane scieki przykraweznikowe kostka kamienna m? 413
Przebudowywana jezdnia — drogi wewnetrzne kostka kamienna m? 143
Projektowane zatoki postojowe kostka kamienna m? 530
Projektowana zatoka autobusowa kostka kamienna m? 198
Przebudowywane chodniki ptyty kamienne + kostka kamienna m? 3164
Projektowana Sciezka rowerowa ptyty kamienne m? 821
Projektowany ciag pieszo-rowerowy ptyty kamienne m? 66
Projektowana powierzchnia przejezdna kostka kamienna m? 14
Projektowane powierzchnia opaska kostka kamienna m? 506
Przebudowywane zjazdy ptyty kamienne m? 227

SUMA 8628
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7. Zestawienie ilosci kraweznikow i obrzezy (szacunkowe).

Nazwa elementow Jednostki llos¢
Kraweznik kamienny 15*30*100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm (tukowy) m 891
Kraweznik kamienny najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm m 261
Opornik kamienny o wym. 15*30*50cm lub 15*22*100cm m 290
Obrzeze kamienny o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm. m 75
SUMA | 1517

8. Requlacja urzadzen obcych i zabezpieczenie isthiejaceqo uzbrojenia terenu.

- regulacja pionowa studni kanalizacyjnych, skrzynek zawordw, zasuw i hydrantow — wg odrebnego
opracowania (branza sanitarna),

- przebudowa oraz zabezpieczenie sieci elektroenergetycznych — wg odrebnego opracowania (branza
elektryczna);

- wymiana pokryw i wiazéw studni telekomunikacyjnych wraz z regulacjg wysokosciowg - szt. 57

- wymiana istniejgcych studni telekomunikacyjnych na studnie typu ciezkiego — szt.5

- wymiana pokryw i wiazow studni elektroenergetycznych — sygnalizacja $wietlna wraz z regulacjg wysoko-

$ciowgq - szt. 13

W studniach telekomunikacyjnych i elektroenergetycznych przewidziano wymiane wtazéw na takie,

ktore umozliwiajg ich wypetnienie materiatem uzytym do budowy nawierzchni w bezposrednim sa-

siedztwie studni. Po zakonczeniu robét, wypetnienie pokryw studni powinno stanowi¢ wizualng ,ca-

lo§¢” wraz z przylegajacymi nawierzchniami (rodzaj materiatu, kolor, uktad linii itp.) W przypadku

studni narazonych na ruch pojazdow mechanicznych (jezdnia, zatoki postojowe i autobusowe, zjazdy)

nalezy zastosowaé pokrywy typu ciezkiego.

- istniejacy kable teletechniczne biegnace pod przebudowywanymi zjazdami nalezy zabezpieczy¢ rurg osto-

nowg dwudzielng RHDPE 110mm - tgczna diugos¢: 50m
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Referencyjny wyglad wiazu po wypetnieniu elementami nawierzchni komunikacyjnych:

Referencyjny wyglad wiazu przed wypetieniem elementami nawierzchni komunikacyjnych:
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9. Oznakowanie pionowe i poziome.

Projekt organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

10. Wytyczne dla Wykonawcy.

W czasie realizacji kontraktu, nalezy wykona¢ wszystkie roboty budowlane niezbedne do prawidtowe-
go funkcjonowania przebudowanego uktadu komunikacyjnego. Nalezy przez to rozumie¢ miedzy in-
nymi: - koniecznos¢ dowigzania nawierzchni zarowno pod wzgledem geometrycznym i wysoko$cio-
wym do nawierzchni przylegajacych do pasa drogowego (nawet jezeli wymagatoby to wykonania robot
poza granicami opracowania okreslonymi w dokumentacji projektowej), jak tez do elementow takich
jak: wejscia do budynkdéw, schody zwigzane z budynkami, bramy wjazdowe, furtki, itp.

Wykonane nawierzchnie nie mogg stwarza¢ barier architektonicznych ani tez nie mogq stwarzac za-
grozen w bezpieczenstwie wszystkich uczestnikow ruchu drogowego (piesi, rowerzysci, uczestnicy
transportu kotowego zaréwno indywidualnego jak i zbiorowego),

Dopuszcza sie wprowadzenie korekt do zaprojektowanej geometrii i uksztattowania wysokosciowego
niezbednych do prawidtowego wykonania robét (na wprowadzenie ewentualnych zmian wymagana
jest zgoda projektanta),

Przebudowywane nawierzchnie nalezy wykona¢ w taki sposob aby zapewni¢ sprawny sptyw waéd
opadowych w kierunku zaprojektowanych wpustow deszczowych (dotyczy wszystkich nawierzchni),
Poziom wykonanej nawierzchni chodnika powinien by¢ wyniesiony ponad poziom przylegtych terenéw
zielonych o okoto 5¢m, jednakze bezposrednio przy obrzezach ograniczajacych ww. nawierzchnie za-
leca sie wykonanie uskoku o wysokosci nie wigkszej niz 2cm (pozostatg réznice poziomoéw nalezy
,ZgQubi¢” ksztattujac w odpowiedni sposob przylegte tereny zielone na szeroko$ci min. 0.7m),

Na przejazdach rowerowych nalezy zapewni¢ ciggto$¢ pionowg nawierzchni (niedopuszczalne jest
wykonanie jakichkolwiek uskokow). ZejScie nawierzchni Sciezki rowerowej do poziomu przejazdu (po-
ziomu jezdni) nalezy wykonac¢ na odcinku przejsciowym o dtugosci min. 3.0m,

W trakcie robot zwigzanych z montazem stupow o$wietlenia drogowego, oznakowania pionowego jak i
elementdw bezpieczenstwa ruchu, nalezy zwroci¢ szczegoing uwage aby ww. elementy i urzadzenie

nie zostaty usytuowane w obrysie skrajni zarébwno poziomej jak i pionowej, wymaganej dla chodnikéw,
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11. Uwagi koncowe.

Przed rozpoczeciem robét nalezy bezwzglednie ,wynies¢ geodezyjnie projekt w teren” w celu
poréwnania zgodnosci rozwigzan projektowych (sytuacyjnych i wysokosciowych) z istnieja-
cym zagospodarowaniem pasa drogowego i terendw przylegtych.

Wszelkie zauwazone rozbiezno$ci nalezy wyjasnia¢ bezposrednio z autorem projektu przed

przystapieniem do robot!

Ze wzgledu na bardzo duze zageszczenie istniejacych sieci uzbrojenia terenu, przed rozpocze-
ciem robét ziemnych, robét zwigzanych z przebudows istniejacych i budowa nowych sieci
uzbrojenia terenu, Wykonawca zobowiazany jest do wykonania prébnych przekopéw w celu
potwierdzenia faktycznego usytuowania sieci.

Przed rozpoczeciem robé6t, Wykonawca zobowiazany jest do protokolarnego przejecia po-
szczegdlnych elementéw uzbrojenia terenu od ich zarzadcow. Wszystkie prace budowlane
w bezposrednim sasiedztwie czynnych sieci elektroenergetycznych, gazowych, telekomunika-
cyjnych i wodociggowych, winny by¢ prowadzone pod ciagglym nadzorem oséb posiadajacych
odpowiednie uprawnienia budowlane a w szczegélnych sytuacjach takze pod nadzorem za-
rzadcow poszczegodlnych sieci (np. przygotowanie terenu pod posadowienie muréw oporo-
wych).

Przedstawiony Opis Techniczny jest tylko jednym z elementow dokumentacji projektowej
opracowanej dla tego zadania. Wszystkie elementy dokumentacji nalezy rozpatrywac tacznie.

Technologia wykonania robét i wymagane parametry zostaty scisle okreslone w STWIOR.

12. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa

i ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia rob6t budowlanych.

Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowa¢ zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury

z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bez-

pieczenstwa i ochrony zdrowia. Wytyczne do Planu BiOZ przedstawiono w dalszej cze$ci opracowania.

W poblizu istniejacego uzbrojenia terenu, roboty ziemne nalezy wykonywacé recznie z zachowaniem szczegol-

nej ostroznosci, pod nadzorem wiascicieli poszczegoinych sieci.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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