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I. Cze$¢ opisowa — organizacja ruchu
Opis techniczny organizacji ruchu

Il. Czes¢ opisowa - sygnalizacja Swietlna
Opis techniczny sygnalizacji Swietinej

lll. CzesS¢ rysunkowa
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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa na wykonanie dokumentacji projektowej zawarta pomiedzy Miejskim Zarzadem Drog i
Komunikacji w Kaliszu, a BPR OLPRO.

1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

1.3. Mapa ewidencyjna w skali 1:500.

1.4. Badania geotechniczne.

1.5. Wizja lokalna w terenie.

1.6. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie —
Dz.U.1999 Nr 43, poz. 430, z p6zniejszymi zmianami.

1.8. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — Dz.U.1985 Nr 14, poz. 60, z pdzniejszymi
Zmianami.

1.9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach.

1.10. Zatgczniki nr 1-4 do ww. rozporzadzenia.

2. Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem inwestyciji jest rozbudowa ulicy Srodmiejskiej (droga powiatowa 6237P) na odcinku od
ul. Harcerskiej (Rogatka Wroctawska) do Mostu Kamiennego w Kaliszu - odcinek o dtugosci ok. 420mb.

Teren inwestycji, stanowigcy fragment gtéwnej arterii komunikacyjnej z pocz. XX w., zlokalizowany jest w
obszarze $rodmiejskim o funkcji handlowo-ustugowej i cechuje sie zwartg zabudowa pierzejowa.

Rozbudowa obejmie swoim zakresem takze skrzyzowania oraz odcinki ulic:

- Harcerskiej - droga wojewddzka klasy Z — nr 450,
- Nowy Swiat - droga wojewddzka klasy G — nr 450,
- Tadeusza Ko$ciuszki - droga powiatowa klasy Z — nr 6198P,
- Fabrycznej - droga gminna klasy L — nr 884118P,
- Krétkiej - droga gminna klasy L — nr 884212P,

- Kazimierza Putaskiego - droga gminna klasy L — nr 884190P,
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- Alei Wolnosci - droga powiatowa klasy Z — nr 6176P,

- Mostowej - droga gminna klasy L — nr 884264P,

W ramach zadania wykonane zostang nastepujace roboty budowlane w pasach drogowych ulic:

Srodmiejskiej, Tadeusza Kosciuszki, Fabrycznej, Krotkiej, Kazimierza Putaskiego, Alei Wolnosci oraz

Mostowe;:

- remont i przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni,

- remont i przebudowa chodnikéw,

- budowa $ciezek rowerowych,

- budowa $ciezek pieszo-rowerowych,

- przebudowa istniejacych oraz budowa nowych zatok postojowych,

- przebudowa istniejacych zjazdow publicznych i indywidualnych,

- przebudowa istniejacej kanalizacji deszczowej,

- budowa nowego odcinka kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami,

- przebudowa istniejgcego oswietlenia ulicznego,

- wymiana istniejacych pokryw studni telekomunikacyjnych i elektroenergetycznych,

- wymiana istniejgcych naswietli piwnicznych,

- korekta istniejacej organizacji ruchu oraz sygnalizacii,

- wycinka drzew,

- wykonanie wszystkich niezbednych rob6t budowlanych zapewniajacych prawidtowe potaczenie
przebudowywanych nawierzchni z nawierzchniami istniejgcymi nie podlegajacymi wymianie (np. na granicy
pasa drogowego),

Ponadto, w ramach inwestycji konieczne bedzie wykonanie niezbednych robét budowlanych na
dziatkach nie wchodzacych w obreb pasa drogowego ze wzgledu na potrzebe wymiany zuzytych elementéw
zagospodarowania terenu, ale tez ze wzgledu na potrzebe dowigzania nawierzchni wystepujacych na tych
dziatkach do przebudowywanych nawierzchni znajdujacych si¢ w obrebie paséw drogowych. Zakres robot
obejmuje remont (lub wymiang na nowe) istniejacych elementéw zagospodarowania terenu, a w
szczegbInosci roboty te polegac beda na:

- remont nawierzchni chodnikéow,

- remont nawierzchni drég wewnetrznych,

- wymiana istniejacych pokryw studni telekomunikacyjnych i elektroenergetycznych,

- regulacja pokryw studni kanalizacyjnych, skrzynek zasuw i zawordw (w razie potrzeby wymiana tych

elementow na nowe)
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3. Charakterystyka drogi objetej opracowaniem i wystepujacego na niej ruchu.

Fragmenty ulic objetych opracowaniem mozna podzieli¢ na trzy zasadnicze przekroje drogowe:
» Ulica Srodmiejska oraz Aleja Wolnosci

Z komunikacyjnego punktu widzenia, petnig role ulic obstugujacych sciste centrum miasta,
zapewniajgc dojazd do wielu instytucji i obiektow takich jak: domy towarowe, banki, punkty ustugowe itp.
Ulica Srodmiejska zasadniczo wyposazona jest w jednokierunkowa, dwupasowa jezdnie o nawierzchni
bitumicznej, o zmiennej szerokosci 7,50 + 11,00m (pas w kierunku ulicy Harcerskiej przeznaczony jest
wytaczenie do ruchu rowerowego). Jednakze w rejonie skrzyzowania ulic Srédmiejskiej, Alei Wolno$ci oraz
Mostowej wyposazona jest w dodatkowy pas ruchu do skretu w prawo oraz pas na ktorym zlokalizowany jest
przystanek autobusowy, a jezdnia ma szeroko$¢ 13,00 + 14,00m. Aleja WolnoSci wyposazona jest w
jednokierunkowg dwupasowg jezdnie o nawierzchni bitumicznej i szerokosSci zasadniczej 9,00 + 10,00m. Po
obu stronach ulicy Srédmiejskiej oraz Alei Wolnosci zlokalizowane s chodniki dla pieszych o zmiennej
szeroko$ci wynoszacej 2,00+7,50m.

Ponadto w ciagu ulicy Srodmiejskiej na odcinku od ulicy Harcerskiej do ulicy Tadeusza Kociuszki
oraz w ciggu Alei Wolno$ci po obu stronach ulicy zlokalizowane sg zatoki postojowe. Skrzyzowania ulicy
Srodmiejskiej z ulicami Harcerska i Nowy Swiat oraz skrzyzowanie z ulica Tadeusza Kosciuszki i Fabryczng
Sq wyposazone w sygnalizacje $wieting.

» Ulica Tadeusza KoSciuszki, Fabryczna oraz Kazimierza Putaskiego

Ulice te stanowig potaczenie komunikacyjne pomiedzy Aleja Wojska Polskiego, ulica Srodmiejska
oraz ulicg Bankowa. Na odcinkach objetych opracowaniem ulica Tadeusza Ko$ciuszki oraz ulica Kazimierza
Putaskiego wyposazona jest w jednopasowa, jednokierunkowg jezdnie o nawierzchni bitumicznej, szerokosci
7,50 + 8,00m. Po obu stronach tych ulic zlokalizowane sg chodniki dla pieszych szerokosci 2,50 + 4,00m
oraz zatoki postojowe.

Ulica Fabryczna w obrebie skrzyzowania z ulicg Srédmiejska wyposazona jest w dwupasowa,
jednokierunkowg jezdnie o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 6,00m. Po obu jej stronach znajdujg sie
chodniki o szerokosci 3,00 + 4,00m.

» Ulica Mostowa oraz ulica Wat Staromiejski,

Stanowig one dojazd do lokali ustugowych, obiektéw uzytecznosci publicznej oraz parkingow
Zlokalizowanych w ich obrebach. Ulica Mostowa wyposazona jest w dwukierunkowg jezdnie bitumiczng o
szeroko$ci 5,00m oraz chodnik zlokalizowany od strony potudniowej o szerokosci 2,00m. Ulica Wat
Staromiejski wyposazona jest w dwukierunkowg jezdnie o szerokosci 3,50m o nawierzchni z kostki

betonowe;.
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Stan techniczny nawierzchni bitumicznych oraz chodnikéw, w przewazajacej czesci nalezy okreslic
jako zty z zauwazalnymi uszkodzeniami bedacymi wynikiem intensywnej eksploatacii.
Nawierzchnie komunikacyjne na terenie objetym zakresem inwestycji odwadniane sg poprzez istniejacq

kanalizacje deszczowa.

4. Opis projektowanych rozwiazan.

Decyzja o wprowadzeniu do planu inwestycji miejskich zadania polegajgcego na rozbudowie ulicy
Srodmiejskiej w Kaliszu oraz ulic bezposérednio do niej przylegajacych, podyktowana zostata potrzeba
przeprowadzenia przebudowy istniejgcych nawierzchni komunikacyjnych, potrzebg dostosowania elementow
pasa drogowego do aktualnie istniejacych potrzeb mieszkancow miasta oraz ze wzgledu na koniecznos¢
podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu zaréwno zmotoryzowanych, pieszych jak i
rowerzystow.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii drogi pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- zapewnienie optymalnej ilosci miejsc postojowych,

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia i o$wietlenia drogi,

- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajacych na bezawaryjne funkcjonowanie
zmodernizowanego uktadu drogowego,

- zagospodarowanie pasa drogowego réwniez pod wzgledem waloréw estetycznych.

Rozbudowywana ulica Srédmiejska na odcinku od ulicy Harcerskiej do ulicy Tadeusza Ko$ciuszki
posiada¢ bedzie dwupasowg jednokierunkowg jezdnie o szeroko$ci zasadniczej wynoszacej 7,00m (w
obrebie skrzyzowania z ulicg Tadeusza Kosciuszki szeroko$¢ jezdni wynosi¢ bedzie 6,00m). Od ulicy
Tadeusza Kosciuszki do skrzyzowania z Alejg Wolnosci przedmiotowa ulica wyposazona bedzie w
jednopasowa, jednokierunkowg jezdnie o szerokosci zasadniczej 4,00m. W obrebie skrzyzowania z Alejg
Wolno$ci oraz ulicg Mostowa szeroko$¢ jezdni bedzie wynosic¢ 4,50m.

Zaprojektowane chodniki i $ciezki rowerowe oraz przejScia dla pieszych i przejazdy rowerowe
zapewnig bezpieczng komunikacje pieszym oraz rowerzystom poruszajgcym sie po terenie objetym
inwestycja, jednocze$nie zapewniajac dojscie do istniejacych obiektéw mieszkaniowych, ustugowych oraz
uzytecznosci publicznej. W ciagu ulicy Srodmiejskiej zaprojektowano 10 przejsé dla pieszych oraz 3
przejazdy rowerowe, zaréwno bedacych odzwierciedleniem istniejacych lokalizacji jak i w nowych miejscach.
Przej$cia oraz przejazdy oznakowano odpowiednio znakami pionowymi o symbolu D-6 i D-6b oraz znakami

poziomymi P-10 i P-11.
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W celu zapewnienia mozliwosci bezpiecznego przejazdu rowerzystow z ulicy Goérnoslaskiej na
éciezke rowerowa w ulicy Srodmiejskiej zdecydowano sie na wyznaczenie innych relacji skretnych dia
rowerzystow przed wlotem na skrzyzowanie. Powyzsze rozwigzanie zostato oznakowane znakami P-8e, P-
14, P-23 oraz znakiem F-11 z symbolem roweru.

W ciagu ulicy Srédmiejskiej od strony wschodniej zaprojektowano zatoki postojowe (w miejscu
dzisiaj wystepujacych). Zatoki oznaczono za pomocg znakoéw pionowych o symbolu D-18, T-30c, T-3a.
Zaprojektowane zatoki postojowe bedg mogty pomiescic tacznie okoto 31 pojazdow (+3 miejsca dla osdb
niepetnosprawnych). Miejsca postojowe wydzielone zostang przy pomocy oznakowania poziomego — linia P-
18.

Miejsca dla niepetnosprawnych powinny zostaé oznaczone symbolem P-20 i P-24 oraz posiada¢

nawierzchnig koloru niebieskiego (przyktad ponizej).

Po realizacji inwestycji pojazdy zaparkowane bedg na przeznaczonych do tego celu zatokach
postojowych, a nie w sposdb chaotyczny jak ma to miejsce w chwili obecne;.

Wyznaczone wzdtuz ulicy Srodmiejskiej zatoki postojowe posiadaé bedq stanowiska postojowe o
wymiarach:

- 2,50 x 5,00m (prostopadte do kraweznika i skosne),

BPR OLPRO



ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 6237P (UL. SRODMIEJSKA) W KALISZU
- PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

- 3,60%5,00m - przeznaczone na pojazdy 0sdb niepetnosprawnych.

Skrzyzowanie ulicy Srédmiejskiej z ulica Mostowa posiada¢ bedzie wyniesiong tarcze o nawierzchni
z kostki kamiennej, granitowej koloru szarego. W celu dodatkowego wydzielenia projektowanego przejazdu
w obrebie ww. skrzyzowania, nawierzchnia przejazdu zostanie wykonana z kostki graniowej koloru
czerwonego.
Ze wzgledu na wprowadzenie powyzszych elementéw na rozbudowywanych ulicach projekt
przewiduje usuniecie istniejacego oznakowania oraz wprowadzenie oznakowania zgodnego
z rysunkiem nr 1.

Projektowane oznakowanie pionowe jak i poziome przedstawiono w tabeli nr 1.

ETAP |
PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE
Lp. Rodzaj znaku llos¢ | J.m.
1 | A7 mini ustap pierwszenstwa przejazdu 1 szt.
2 | B-2 zakaz wjazdu 1 szt.
3| B-20 stop 2 szt.
4 | B-21 zakaz skrecania w lewo 1 szt.
5 | B-22 zakaz skrecania w prawo 2 szt.
6 | B-33 ograniczenie predkosci do 30km/h 2 szt.
7 | B-36 zakaz zatrzymywania si¢ 3 szt.
8 | C-10 nakaz jazdy z lewej strony znaku 1 szt.
9 | C-11 nakaz jazdy z prawej lub lewej strony znaku 1 szt.
10 | C-13 mini droga dla roweréw 1 szt.
11 | C-16 mini droga dla pieszych 1 szt.
C-16/13 mini droga dla pieszych (po lewej) oraz droga dla 5 szt.
12 | rowerow (po prawej)
C-16/13 mini droga dla pieszych (po prawej) oraz droga dla 5 szt.
13 | roweréw (po lewe))
C-16/13 mini koniec drogi dla pieszych (po prawej) oraz drogi 1 szt.
14 | dla rowerdw (po lewej)
15 | D-1 mini droga z pierwszenstwem 2 szt.
16 | D-1 droga z pierwszenstwem 3 szt.
17 | D-3 droga jednokierunkowa 7 szt.
18 | D-6 przejécie dla pieszych 12| szt
19 | D-6b przej$cie dla pieszych i przejazd dla rowerzystéw 7 szt.
20 | D-18 parking 2 szt.
21 | D-18a parking - miejsce zastrzezone 3 szt.
22 | D-18a parking - ptatny 2 szt.
23 | F-10 kierunki na pasach ruchu 2 szt.
24 | F-11 kierunki na pasie ruchu 3 szt.
Tabliczka z tekstem ,Nie dotyczy zaopatrzenia. Postdj do 15 1 szt.
25 | min. Nie zwalnia z optat za parkowanie w Strefie Ptatnego
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Parkoweania”
T-3a tabliczka wskazujgca koniec miejsca przeznaczonego na 2 szt.
26 | postd;
T-29 tabliczka informujaca o miejscu przeznaczonym dla 3 szt.
pojazdu samochodowego uprawnionej osoby niepetnosprawnej
27 | 0 obnizonej sprawno$ci ruchowe;
T-30c tabliczka wskazujgca postdj 2 szt.
28 | catego pojazdu na chodniku sko$nie do kraweznika
ISTNIEJACE OZNAKOWANIE PIONOWE DO WYMIANY NA NOWE
Lp. Rodzaj znaku llos¢ | J.m.
1 | A7 ustap pierwszenistwa przejazdu 1 szt.
2 | B-1 zakaz ruchu w obu kierunkach 2 szt.
3 | B-2 zakaz wjazdu 1 szt.
4 | B-5 zakaz wjazdu samochoddw cigzarowych 2 szt.
5 | B-22 zakaz skrecania w prawo 1 szt.
6 | B-33 ograniczenie predkosci do 30km/h 2 szt.
7 | B-36 zakaz zatrzymywania si¢ 2 szt.
8 | C-2 nakaz jazdy w prawo za znakiem 1 szt.
9 | D-3 droga jednokierunkowa 2 szt.
10 | D-15 przystanek autobusowy 1 szt.
11 | D-18 parking 1 szt.
12 | D-18a parking - pfatny 1 szt.
13 | D-45 koniec strefy ptatnego parkowania 2 szt.
14 | F-19 pas ruchu dla okreslonych pojazdow 1 szt.
Tabliczka z tekstem ,Nie dotyczy upowaznionych przez MZDiK 2 szt.
15 | poj. stuzb miejskich i dostaw”
Tabliczka z tekstem ,Nie dotyczy pojazdéw stuzb miejskich i 2 szt.
16 | zaopatrzenia”
T-3a tabliczka wskazujgca koniec miejsca przeznaczonego na 1 szt.
17 | postdj
T-22 tabliczka wskazujaca, ze znak nie dotyczy roweréw 4 szt.
18 | jedno$ladowych
T-30b tabliczka wskazujaca postdj 1 szt.
19 | catego pojazdu na chodniku prostopadle do kraweznika,
PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE POZIOME
Lp. | Rodzaj znaku llosé¢ | J.m.
1| P-1b linia pojedyncza przerywana-krotka 152 | mb
2| P-1d linia pojedyncza przerywana-prowadzaca waska 30 | mb
3| P-1e linia pojedyncza przerywana-prowadzaca szeroka 30 | mb
4 | P-2a linia pojedyncza ciagta-waska 25 | mb
5 | P-7a linia krawedziowa-przerywana szeroka 70 | mb
6 | P-7b linia krawedziowa-ciagta szeroka 42 mb
7 | P-8a: strzatka kierunkowa na wprost 6 szt.
8 | P-8b strzatka kierunkowa w lewo 3 szt.
9 | P-8d strzatka kierunkowa w prawo 2 szt.
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10 | P-8e strzatka kierunkowa na wprost lub w lewo 5 szt.
P-8h strzatka kierunkowa na wprost, w lewo 3 szt.
11 | lub w prawo
12 3x5m 1 szt
13 4x4 m 2 szt
14 | P-10 przejécie dla 4xdm 2 szt
15 | pieszych 4x6 m 2 szt
16 4xTm 2 szt
17 6x8 m 1 szt
18 | P-11 przejazd dla rowerzystow 24 mb
19 | P-12 linia bezwzglgdnego zatrzymania - stop 22 mb
20 | P-13 linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow 2 mb
21 | P-14 linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow 28 mb
29 | P-16 napis stop 2 | szt
23 | P-18 stanowisko postojowe 146 | mb
24 | P-20 koperta 3 | szt
o5 | P-23 piktogram ,rower - mini” 8 szt
26 | P-23 piktogram ,rower” 21 szt
P-24 piktogram informujaca o miejscu przeznaczonym dla 3 szt
pojazdu samochodowego uprawnionej osoby niepetnosprawnej
27 | 0 obnizonej sprawno$ci ruchowe;
28 | P-25 prog zwalniajacy 12 | mb

Lokalizacje oznakowania pionowego oraz poziomego przedstawiono na rysunku nr 1.

5. Wymagania materiatowe dotyczace projektowanego oznakowania.

5.1 Oznakowanie pionowe

Rozmiar znakow ,,Srednie” — dotyczy:

- znakow w ciggu ul. Gornoslaskie;.

Rozmiar znakow ,,mate” — dotyczy:

- znakow w ciagu ul. Srédmiejskiej, Tadeusza Kociuszki, Fabrycznej, Kazimierza Putaskiego, Alei Wolnosci
oraz Mostowe;.

Rozmiar znakow ,,mini” — dotyczy:

- znakow w ciggu chodnikdw, Sciezek rowerowych oraz ciggow pieszo-rowerowych.

Folia Il generaciji.

Krawedzie znakdw podwajnie giete na catym obwodzie.

Stupki stalowe ocynkowane i pomalowane proszkowo na kolor RAL 7016, @ 60,3mm z za$lepkami.
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Uwaga:

Znaki projektowane nalezy wykonaé, zlokalizowa¢ i zamontowa¢ (skrajnia pozioma i pionowa),
zgodnie z warunkami okre$lonymi w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku w sprawie szczegotowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003r.) W razie potrzeby wynikajacej z istniejacego zagospodarowania terenu,
dopuszcza sie zmiane lokalizacji znakéw pionowych (do 5m od lokalizacji wskazanej w projekcie) pod
warunkiem zachowania warunkow okreslonych w rozporzadzeniu jw.

Znaki umocowuje sie¢ na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach,
konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatéw trwatych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do
umieszczania znakow wykorzystywanie stupdw linii telekomunikacyjnych, latarm, stupéw trakcyjnych i
masztow sygnalizatorow oraz Scian budynkow i elementow konstrukcyjnych obiektow inzynierskich. Stupki
konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekroj kotowy lub eliptyczny. Nastepny znak powinien by¢
umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci co najmniej 10 m.

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje konieczno$¢ zastosowania dwdch lub trzech znakéw na
jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym. Tarcze znakdw
powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej od osi jezdni. Odchylenie tarczy znakéw powinno
wynosi¢ okoto 50 w kierunku jezdni. Je$li znaki umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy
znaku nalezy skorygowac zaleznie od wielko$ci promienia oraz od jego kierunku.

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony

drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m.

5.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome jezdni iaieralarmngrebowarsimowyame Wykonac jako cienkowarstwowe.

Trasowanie, rozmiar znakoéw i symboli — zgodnie z warunkami okreSlonymi w zataczniku nr 2 do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkdw
technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.)

6. Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — do 31 grudnia 2021 r.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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