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1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej sg wymagania dotyczgce wykonania i
odbioru robét zwigzanych z remontem czgstkowym nawierzchni bitumicznych emulsjg
asfaltowg i grysami bazaltowymi na terenie drég m. Kalisza, przy uzyciu remontera.

1.2. Zakres robét objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji majg zastosowanie przy usuwaniu uszkodzen
nawierzchni bitumicznej drog na terenie m. Kalisza. W zaleznosci od rodzaju uszkodzen
rozréznia sie naprawe uszkodzen nawierzchni bitumicznej:

- ptytkich do 5 cm

- srednich od 5 cm do 10 cm

1.3. Okreslenia podstawowe

1.3.1. Remont czastkowy nawierzchni — zbiorcze okreslenie obejmujgce rézne zabiegi
techniczne do natychmiastowego wykonania, zwigzane 2z usuwaniem uszkodzen
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu, jak réwniez zabiegi o matym zakresie (obejmujgce
mate powierzchnie) bez istotnego przywracania wartosci uzytkowych, lecz hamujgce proces
powickszania sie powstatych uszkodzen badz ich skutkow. Pojecie "remont czgstkowy
nawierzchni" miesci sie w ogélnym pojeciu "utrzymanie nawierzchni”, a to z kolei jest objete
ogodlniejszym pojeciem "utrzymanie drog".

1.3.2. Ubytek — wykruszenie materiatu mineralno - bitumicznego na gtebokos¢ nie wigkszg
niz grubos¢ warstwy $cieralne;j.

1.3.3. Wybo6j — wykruszenie materiatu mineralno - bitumicznego na gtebokos¢ wigekszg niz
grubos¢ warstwy Scieralnej.

1.3.4. Kationowa emulsja asfaltowa - lepiszcze bitumiczne w postaci zawiesiny
rozproszonego asfaltu w wodzie, otrzymane przez mechaniczne wymieszanie asfaltu z
wodg, przy jednoczesnym zastosowaniu emulgatora kationowego.

1.3.5. Emulsja asfaltowa szybkorozpadowa — emulsja charakteryzujgca sie krétkim
czasem rozpadu po zetknieciu sie z kruszywem.

2. MATERIALY
2.1. Kruszywo

Do remontu czgstkowego nawierzchni bitumicznych nalezy stosowac grysy frakcji 2/5 mm i
5/8 mm odpowiadajgce wymaganiom podanym w PN-EN-13043/2004 ,,Kruszywa do
mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwalen stosowanych na drogach, lotniskach i
innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu”. Wbudowane grysy muszg posiadac atest.

2.1.1. Warunki dostaw kruszyw

Kruszywo mozna przewozi¢ dowolnymi  srodkami transportu, w  warunkach
zabezpieczajgcych je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami i
nadmiernym zawilgoceniem.

2.1.2. Sktadowanie kruszyw

Wykonawca zapewni skladowanie kruszyw na skfadowiskach o podfozu réwnym, dobrze
odwodnionym czystym o twardej powierzchni zabezpieczajgcej przed zanieczyszczeniem



kruszywa w czasie jego sktadowania i poboru. Kazda frakcja kruszywa, jego klasa i gatunek
powinny by¢ skltadowane oddzielnie, w sposdb uniemozliwiajgcy ich mieszanie sie zaréwno
w czasie skladowania, jak i rowniez tadownia i transportu.

2.2. Lepiszcze

Do remontu czgstkowego nalezy stosowac jako lepiszcze tylko drogowe kationowe emulsje
asfaltowe szybkorozpadowe niemodyfikowane rodzaju K1-65 i K1-70 spetniajace wymagania
zgodnie z opracowaniem ,Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA -
99” - IBDIM -1999.

Mozna stosowaé tylko emulsje asfaltowe posiadajgce aprobate techniczng, wydang przez
uprawniong jednostke.

2.2.1. Sktadowanie lepiszcza

Emulsje asfaltowe nalezy sktadowac¢ w cysternach, pojemnikach, beczkach, ktére powinny
by¢ czyste i nie zawierac resztek innych lepiszczy. Przy przechowywaniu asfaltowej emuls;ji
Wykonawca jest zobowigzany przestrzegac nastepujgce zasady:

— czas sktadowania emulsji nie powinien przekracza¢ 3 m - cy od daty jej wyprodukowania,

— temperatura przechowywania emulsji nie powinna by¢ nizsza niz +5°C.

3.  SPRZET

Do naprawy powierzchniowych uszkodzen (w tym wybojéw) nalezy stosowac
zautomatyzowane remontery drogowe wyprowadzajgce pod cisnieniem w uprzednio
oczyszczone sprezonym powietrzem uszkodzenia — emulsje asfaltowg z odpowiednig iloscig
kruszywa. Remonter powinien by¢ wyposazony w wysokowydajng dmuchawe do
czyszczenia wybojéw i nadawania ziarnom grysu duzej predkosci przy ich wyrzucaniu z
dyszy razem z emulsja.

Urzadzenia te nadajg sie do uszczelniania nie tylko szerokorozwartych (podtuznych) peknieé
(szerszych od 2 cm) oraz gtebokich ubytkéw i wybojow (powyzej 4 cm), ale takze do
wypetniania powierzchniowych uszkodzen i zanizeh powierzchni warstwy Scieralnej.
Remonter winien by¢é wyposazony w zbiorniki na dwie frakcje grysu i emulsje, urzgdzenie do
produkcji i wbudowania mieszanki (grys + emulsja) oraz kompresor o duzej wydajnosci
ttoczonego powietrza, zapewniajgcy doktadne oczyszczenie uszkodzonej nawierzchni,
usuwajgcy z wypetnianych ubytkow pyty, drobne, luzne kruszywo, wode oraz wszelkie inne
zanieczyszczenia.

Zamawiajacy nie dopuszcza wykonywania remontéw przy uzyciu skrapiarki i recznego
rozsypywania grysow.

4. TRANSPORT
4.1. Transport kruszyw

Transport kruszyw powinien odbywac sie dowolnymi Srodkami transportu, w warunkach
zabezpieczajgcych je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami i
nadmiernym zwilgoceniem.



4.2. Transport lepiszczy

Transport lepiszczy powinien odbywacé sie w cysternach podzielonych przegrodami na
komory o pojemnosci nie wiekszej niz 3 m? , a kazda przegroda powinna mie¢ wykroje przy
dnie, aby mozliwy byt przeptyw emulsji miedzy komorami. Emulsji nie wolno przewozi¢ w
opakowaniach stosowanych uprzednio do przewozenia mineralnych materiatéw sypkich lub
chemikaliow za wyjatkiem asfaltow.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Warunki przystapienia do robét

Do wykonania remontu emulsjg przy uzyciu remontera mozna przystgpic w przypadku
wystgpienia temperatury min. 10st. C jednak nie podczas opadéw atmosferycznych.

5.2. Przygotowanie nawierzchni do naprawy

Wykonawca na czas prowadzenia robot ma obowigzek oznakowania robot zgodnie z
przepisami o tymczasowej organizacji ruchu i zabezpieczenia robét. Koszty zwigzane z
oznakowaniem wykonawca uwzgledni w cenie oferty. Trwatos¢ naprawy nawierzchni
zalezy w bardzo duzym stopniu od doktadnosci jej oczyszczenia z uszkodzonych
fragmentow nawierzchni i innych zanieczyszczen. Przygotowanie uszkodzonego miejsca
(ubytku, wyboju lub obtamanych krawedzi nawierzchni) do naprawy obejmuje wykonanie
nastepujgcych prac:

- usuniecie luznych okruchdéw nawierzchni,

- usuniecie wody, doprowadzajgc uszkodzone miejsce do stanu suchego,

- doktadne oczyszczenie dna i krawedzi uszkodzonego miejsca z luznych ziaren grysu,
zwiru, piasku i pytu sprezonym powietrzem

5.3.  Uzupetnianie ubytku, wyboju lub obtamanych krawedzi grysami i emulsja
asfaltowg przy uzyciu remontera

Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy (wg punktu 5.2.),
nalezy:

- pokry¢ oczyszczone miejsce metodg natryskowg za pomocg emulsji asfaltowej, ktorej
zadaniem bedzie zwigzanie podfoza i krawedzi remontowanego ubytku nawierzchni z
wypetnieniem,

- wypei¢ pod cisnieniem ubytek grysem 5/8 mm lub 2/5 mm (zaleznie od gteboko$ci
ubytku) otoczonym emulsja asfaltowa,

- wypehi¢ pod cisnieniem pozostatg czes¢ ubytku grysem frakcji 2/5 mm (w przypadku
uzycia na warstwe dolng grysu 5/8 mm) otoczonym emulsjg asfaltowag

- posypac¢ powierzchnie wyremontowanego miejsca suchym grysem 2/5 mm bez spoiwa
- uprzatng¢ miejsce po wykonanym remoncie,

- zdjgC urzadzenia zabezpieczajgce i oznakowanie pionowe, udostepni¢ miejsce po
remoncie dla ruchu

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca powinien uzyskac¢ aprobaty techniczne na
materiaty oraz wymagane wyniki badan materiatdw przeznaczonych do wykonywania robét i
przedstawi¢ je Inspektorowi Nadzoru do akceptacji. Ponadto powinien opracowacé projekt
organizacji ruchu na czas wykonywania robot i uzyskaC jego zatwierdzenie zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami.



6.1. Badania i kontrola w trakcie remontu czastkowego

W trakcie wykonywania napraw uszkodzen nalezy kontrolowac:

- przygotowanie naprawianych powierzchni

- gtebokosc¢ naprawianych powierzchni

- ilos¢ wbudowywanych materiatow na 1 m2

- rownos¢ naprawianych fragmentow — kazdy fragment

Roéznice miedzy naprawiong powierzchnig (tatg) a sasiadujgcymi powierzchniami,
mierzone pod tatg profilowg lub pomiarowg tatg 4 metrowg nie powinny by¢ wieksze od 4
mm dla droég o predkosci ruchu powyzej 60 km/h i od 6 mm dla drég o predkosci ponizej
60 km/h. Pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypetniajgcej po zageszczeniu
powinno by¢ zgodny ze spadkiem istniejgcej nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna
by¢ wykonana ponad krawedz otaczajgcej nawierzchnio 1 - 2 mm.

6.2. Badanie odbiorcze

Przy odbiorze wykonanych remontéw czgstkowych wykorzystuje sie wyniki badan
prowadzonych w trakcie realizacji robot, uzupetnionych szczegétowym przeglagdem
(oceng makroskopowg) wszystkich wykonanych napraw. Przeglagdu dokonuje
Inzynier/Inspektor w obecnosci kierownika robét. Przy ogledzinach ustala sie, czy:

- miejsca naprawione nie sg przebitumowane, co charakteryzuje sie wyciskaniem przez
kota pojazddéw sladéw na naprawionej nawierzchni,

- miejsca naprawione nie sg niedobitumowane, co charakteryzuje sie ruchem ziaren
kruszywa pod naciskiem stopy i wyrywaniem ich z miejsca naprawionego przez kota
pojazdow,

- bitum przy remoncie nie zostat przegrzany, co charakteryzuje sie fatwosci wyjecia
recznie poszczegolnych ziaren kruszywa z miejsca naprawionego.

6.3. Postepowanie w przypadku ujemnego wyniku badan

Przy stwierdzeniu nadmiaru bitumu w miejscu naprawionym, pocgce sie miejsca nalezy
przysypac¢ miatem kamiennym lub czystym gruboziarnistym piaskiem.

Miejsca peczniejgce (wygorowane) nalezy $cigé do poziomu jezdni i przysypac¢ miatem
kamiennym lub czystym gruboziarnistym piaskiem. Przy zbyt duzych specznieniach
nawierzchnie w miejscu naprawianym nalezy rozebra¢ i remont przeprowadzic
ponownie.

Przy niedostatecznej ilosci uzytego do remontu lepiszcza lub w przypadku lepiszcza
przegrzanego ziarna kruszywa nalezy usungc¢ i naprawe wykonac¢ ponownie.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostkg obmiaru robét jest 1t (tona) wbudowanej emulsji oraz gryséw bazaltowych
zgodnie z nizej podang tabelg. Kontrolnie Wykonawca rozliczany bedzie wg iloSci
zuzytych materiatow (grysu i emulsji) na jednostke obmiaru — 1t, wg tabeli 1, celem
okreslenia Sredniej gtebokosci ubytkbw na danym odcinku drogi. Zuzycie grysow wg
KNR 2-31 — Nawierzchnie na drogach i ulicach. Zuzycie emulsji w ilosci 10% w stosunku
do grysu (wagowo)



TABELA 1

Gtebokosé Zuzycie grysu Zuzycie emulsji
ubytkéw kg/m? kg/m?
1,5cm 26,8 2,68
2,0 cm 37,9 3,79
2,5cm 49,0 4,90
3,0cm 60,1 6,01
3,5cm 71,2 7,12
4,0 cm 82,3 8,23
4,5 cm 93,4 9,34
5,0 cm 104,5 10,45
55cm 115,6 11,56
6,0 cm 126,7 12,67
7,0 cm 148,9 14,89
8,0 cm 1711 17,11

Obmiar robot nalezy wykonywaC codziennie i akceptowa¢ u Zamawiajgcego.
Rzeczywiste ilosci wbudowanych materiatéw ustali¢ codziennie. Wpisy dokonywaé na
zatgczonym raporcie rozliczeniowym stanowigcym zatgcznik nr 1 do niniejszej SST.
Wypetniony raport nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu, celem sprawdzenia i
zatwierdzenia.

Raporty beda podstawa do ustalenia rzeczywistej ilosci robét do zafakturowania.

8. ODBIOR ROBOT

Odbiory robét bedg przeprowadzone po wykonaniu remontu na catym ciggu danej dogi.
Odbioru dokonuje Inspektor Nadzoru, bgdz wyznaczony przedstawiciel Zamawiajgcego
w obecnosci przedstawicieli Wykonawcy. Zamawiajgcy jest zobowigzany dokonaé
odbioru do 7 dni od daty zgtoszenia. W przypadku stwierdzenia zitej jakosci robot
Wykonawca wykona roboty poprawkowe w terminie 7 dni od daty odbioru.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

Cena jednostki obmiarowej 1t (jednej tony) wbudowanej emulsji i grysu obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze

- oznakowanie robot

- transport i skladowanie kruszyw

- transport i sktadowanie lepiszcza

- dostawe i prace sprzetu do robot

- przygotowanie miejsc uszkodzonych do remontu

- wywo0z odpadow

- wbudowanie lepiszcza i kruszywa

- prowadzenie obmiaru robo6t

- wykonanie badan laboratoryjnych uzytych materiatow



- wykonanie naprawy zgodnie z SST
- odtransportowanie sprzetu z placu budowy

Nalezno$¢ za wykonane roboty bedzie wyliczana przez Wykonawce na podstawie
potwierdzonego przez Inspektora Nadzoru obmiaru robé6t uwzgledniajgcego gtebokosci
remontowanych ubytkéw oraz na podstawie ilosci zuzytych materiatéw dla sSredniej
gtebokosci ubytkdw wystepujgcych na danym odcinku drogi (wg tabeli 1).



