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Opis techniczny — czeéé sanitarna
- kanalizacja deszczowa ( w odrebnym opracowaniu projektowym )

Czes¢ rysunkowa - drogi

1. Plan sytuacyjny z kolorowymi sieciami uzbrojenia , topografig przetomow i
uszkodzen nawierzchni ( 1:500)
- na podktadzie aktualnej do celéw projektowych
mapy numerycznej rys. nrl

2. Przekréj podtuzny (1 : 50/500) rys. nr 2
3. Przekroje konstrukcyjne

(1:50/ 25 -szczegoty) rys. nr3

Czes¢ rysunkowa - kanalizacja deszczowa
- ( w odrgbnym opracowaniu projektowym )




OPIS TECHNICZNY

1 Podstawa opracowania i zatozenia projektowe :

- mapa numeryczna aktualizowana do celéw projektowych w skali 1:500

- pomiar wysokosciowy w przekrojach poprzecznych w miejscach oznaczonych na planie
sytuacyjnym , w osi i na krawedziach nawierzchni istniejgcej jezdni oraz chodnikéw ,
wykonany przez uprawnionego geodete w ramach aktualizacji mapy ,

- opis topograficzny uszkodzen nawierzchni istniejgcej jezdni w nawigzaniu do kilometracji
trasy z podaniem wielkosci powierzchni , jako element wizji lokalnej wykonanej przez
projektanta .

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej NR- 43 poz. 430 , okreslajace
warunki jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie , z uwzglednieniem
Zmian wprowadzonych w Obwieszczeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dn. 29 stycznia 2016r Poz. 124 DU RP .

- Katalog Wzmocnieh i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych z 2001 roku

- archiwalne badania geotechniczne gruntéw wykonane przez uprawnionego geologa , dla
tego obszaru przy realizacji obiektéw podobnych .

- inwentaryzacja uszkodzen i przetoméw istniejgcej nawierzchni .

Zatozenia projektowe :

- ulica ,lokalna” klasy ,L” ,

- predkos$¢ projektowa — 30 km/h

- szerokosc¢ pasa ruchu — 2.75 m

- prawostronne pobocze — 1.00 m , umocnione petng konstrukcjg nawierzchni z kostki
betonowej

- lewostronny chodnik o zmiennej szerokosci od 2.0 — 1.25 m ( w miejscu lokalizacji

istniejgcych stupdw linii energetycznej NN , z oprawami o$wietlenia ulicznego )

Zestawienie powierzchni i dtugosci ( elementy przedmiaru ) :

Rozbidrki ( wg prof. podtuznego i pl. sytuacyjnego ) -
- frezowanie istniejgcej warstwy $cieralnej grub. 0-5cm = 699,19 m2
- reczna rozbiérka warstwy wigzacej grub. 5 cm (uszkodzenia naw.) = 137,11 m2
- ewentualna reczna rozbidrka gérnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego grubosci
0-10cm , jako uzupetnienia i dogeszczenia po rozbiérce warstw bitumicznych , na
powierzchni ( 50% pow. uszkodzen = 137,11 x 0.5 = 68.55 m2)

- rozbiorka petnej konstrukcji nawierzchni na przetomach i poszerzeniach = 177,27 m2



- rozbiorka trzech zjazdéw 28,15 m2

- rozbiorka istniejgcych kraweznikéw 43,94 mb

Odbudowa _jezdni i budowa : pobocza , chodnikéw , zjazdéw

- warstwa $cieralna =686.71 m2

- warstwa wigzgca = 137.11 m2

- uzupetnienie lub wymiana gornej warstwy podbudowy z kruszyw ( 50% pow. uszkodzen
okreslonych szacunkowo ) = 68.55 m2

- zjazdy =65.04 m2

- pobocza =121.32 m2

- chodniki =196.30 m2

- zielen =70.00 m2

- krawezniki ze sciekiem = 125.80 mb

- krawezniki bez scieku (obnizone) = 123.84 mb

- oporniki przy zjazdach =58.72 mb

- obrzeza chodnikowe = 220.35 mb

2 Stan istniejacy — ocena stanu nawierzchni

Przedmiotowa ulica na opracowywanym odcinku prowadzi ruch lokalny i dojazd do posesji .
Nawierzchnig jezdni stanowig warstwy bitumiczne o zmiennej grubosci okoto 6 do 10 cm
potozone na podbudowie z kruszyw famanych .

Nawierzchnia asfaltowa jezdni jest bardzo zniszczona i zawiera liczne przetomy i spekania
ktore zostaty zainwentaryzowane i pokazane na planie sytuacyjnym wraz z okresleniem ich
powierzchni .

Spekania podtuzne i poprzeczne nawierzchni powstaty na skutek skurczu termicznego i
zmeczeniowego warstw nawierzchni i podbudowy.

Pod wzgledem indeksu spekah mozna je sklasyfikowaé jako 1S > 3, co wskazuje na
koniecznos¢ naprawy powierzchniowej , po sfrezowaniu warstwy Scieralnej na catej
powierzchni . Naprawe przetomow i uszkodzen plytszych , trzeba bedzie wykonaé metodg w
gtab z wymiang czesci podbudowy .

Te miejsca zostang doktadnie wskazane po wykonaniu frezowan ktore odstonig gtebszag
czes¢ nawierzchni i warstwe podbudowy .

3. Ocena kategorii ruchu

Konstrukcja istniejgcej nawierzchni ma na catej dtugosci przedmiotowej ulicy jednolity
charakter co do powstatych spekan i przetomdw . Przyjmuje sie ze obcigzona jest ruchem

kategorii KR2 i ma nosnos¢ podtoza gruntowego G2 .



4 Opis wykonania remontu nawierzchni jezdni .

Ze wzgledu na gestos¢ wystepowania spekan i przetomow , cata powierzchnia jezdni bedzie
objeta naprawg .

Przed przystgpieniem do wykonywania remontu , nalezy najpierw przygotowaé nawierzchnie
poddajgc catg warstwe $cieralng sfrezowaniu na gtebokos¢ 5 cm okreslong na przekroju
podtuznym .

Przyjeto nastepujace grubosci warstw remontowanej nawierzchni :

5cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg PN - EN 13108-1 i asf.
50/70

wg PN-EN 12591

5cm - warstwa wyrdwnawczo - wigzgca z betonu asfaltowego AC16W wg PN-EN

13108-1 iasf .50/70 wg PN-EN 12591

0-10 cm - uzupetnienie lub wymiana czesci podbudowy zasadniczej w miejscu uszkodzen
gtebszych , wykonana z mieszanki kruszyw o uziarnieniu 0/31.5 , wg normy PN-EN 933-1, z
dogeszczeniem po roztozeniu .
W miejscu wystepowania przetoméw po catkowitej rozbidrce istniejgcej nawierzchni
odbudowana bedzie petna konstrukcja sktadajgca sie z warstw bitumicznych opisanych
wyzej potozonych na 20 cm podbudowie z kruszyw tamanych jak wyzej a pod nig na 10 cm
warstwie wzmocnionego podioza z mieszanki gruntu stabilizowanego cementem CBGM
0/11.2 o Rc=2.5 MPa, wg PN-EN 14227-1 .

5 _Niweleta
Niwelete zaprojektowano na podstawie inwentaryzacji wysokosciowej istniejgcej nawierzchni
, ktérg wykonano w przekrojach poprzecznych aktualizujgc mape dla wykorzystania do celow
projektowych . Rzedne projektowanej niwelety ustalono dokonujgc wyréwnan w profilu
podtuznym przy uwzglednieniu istniejgcych spadkéw poprzecznych nawierzchni .
Rysunkiem obrazujgcym przebieg niwelety jest przekrdj podtuzny na ktérym oprocz niwelety
w osi trasy pokazano miejsca frezowan i rozbidrek nawierzchni w gtgb .

6 Przekroje poprzeczne

Z uwagi na duze réznice rzednych nawierzchni w stosunku do rzednych na wjazdach na
dziatki majgcych juz teraz duze spadki , zaprojektowano jednolity 3% spadek poprzeczny
projektowanej nawierzchni . Dato to mozliwos¢ obnizenia rzednych lewej krawedzi jezdni ,
wzdtuz ktorej wystepujg przetomy i powstanie tu w ramach odbudowy nowa petna

konstrukcja nawierzchni .



7. przekroje konstrukcyjino —normalne

Przekroj konstrukcyjno-normalny opracowano dla remontowanej jezdni z pokazaniem
elementéw przebudowy takich jak :

- odbudowana nawierzchni w miejscach przetoméw , frezowanie warstwy Scieralnegj ,
rozbiorki warstwy wigzacej i czesciowo w gigb podbudowy z kruszyw ( jako gornej warstwy
podbudowy ) ,

- nowo budowane pobocze po stronie prawej uniesione o0 6 cm wyzej ponad krawedz
nawierzchni i oddzielone kraweznikiem a od strony dziatek obrzezem chodnikowym

- po lewej natomiast stronie kraweznik na wspdlnej ze sciekiem brukowanym tawie
betonowej fundamentujgcej utozony na zjazdach Sciek liniowy prefabrykowany wytapujacy
wody opadowe odprowadzane do studni z osadnikiem , z ktérej nastgpi wyptyw do istniejacej
w jezdni kanalizacji deszczowej ( wg opracowania w branzy sanitarnej ) ,

- za sciekiem przy kraweznikowym biegnie projektowany chodnik o zmiennej z uwagi na
stupy energetyczne szerokosci od 1.25 do 2.00 m, z 2% spadkiem poprzecznym w kierunku
jezdni . Spadek podituzny chodnika w sgsiedztwie zjazdéw zostat do niego dostosowany
wraz ze spetnieniem warunku maksymalnego spadku rownego 5% ,

- zjazdy z nowg nawierzchnig zakonczone brukowanym sSciekiem i usytuowang w nim
skrzynkg bedgcg elementem Scieku liniowego , odbierajgcg wody opadowe skierowane do
studni z osadnikiem .

Przekroje zawierajg ponad to zwymiarowane szczegoty drogowe .

Dla plastycznosci obrazu przekroju wprowadzono zréznicowanie kolorowe elementow
konstrukcji nawierzchni .

Doktadne miejsca remontu zostang wyznaczone dopiero po odkryciu gtebszych warstw
frezowaniem .

W legendzie opisano oznaczenia z rysunku , dane materiatowe i normy techniczne
obowigzujgce przy zastosowanych rozwigzaniach .

8.  Warunki gruntowo —wodne

Na podstawie rozpoznania geotechnicznego gruntéw w wykopach przy wczesniej
wykonywanych robotach ziemnych oraz na podstawie geologii archiwalnych opracowanych
dla robét drogowych w tym rejonie , stwierdza sie ze w podtozu zalegajg przemieszane
podczas budowy ulicy jak i jej uzbrojenia grunty okreslane pod wzgledem przydatnosci do

budowy nawierzchni drogowych jako watpliwe z grupg nosnosci podtoza ,G2”

9. Konstrukcje nawierzchni

Przyjeto nastepujgce grubosci warstw remontowanej nawierzchni :

W miejscach uszkodzen nawierzchni -




5 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S
wg PN -EN 13108-1 i asf. 50/70 , wg PN-EN 12591 ,
5cm - warstwa wyrdwnawczo - wigzaca z betonu asfaltowego AC16W wg PN-EN
13108-1 iasf 50/70 wg PN-EN 12591 ,
0-10 cm - uzupetnienie lub wymiana czesci gornej warstwy podbudowy zasadniczej w
miejscu uszkodzen ( na 50% powierzchni uszkodzen — okreslone;j
szacunkowo ) ,

nowa nawierzchnia w miejscu przetomow -

5cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,
wg PN-EN 13108-1 i asf. 50/70 ,wg PN-EN 12591 ,
5cm - warstwa wyréwnawczo - wigzgca z betonu asfaltowego AC16W wg PN-EN
13108-1 iasf 50/70 wg PN-EN 12591 ,
20 cm - podbudowa wykonana z mieszanki kruszyw o uziarnieniu 0/31.5 , wg normy PN-
EN 933-1
10cm - grunt stab. cementem 2.5 MPa (wzmocnienie podioza

zjazdy i umochnione pobocze -

8 cm - kostka betonowa

5cm - podsypka cementowo piaskowa

15cm - podbudowa z chudego betonu

10 cm - wzmocnione podtoze z gruntu stabilizowanego cementem 2.5 Mpa
chodnik -

8 cm - kostka betonowa wibro prasowana wg normy PN - EN 1338-2005

5cm - podsypka cementowo piaskowa 1;4 wg PN —-B-11113/ 1996

10 cm - grunt stab. cementem 2.5 MPa

Wymagania Technologiczne

- parametry technologiczne projektowanych warstw konstrukcji nawierzchni — wg
Wymogoéw Technicznych WT-(1,2,4i5) 2010

»W-wa Scier.11” - warstwa Scieralna dla KR2 z bet. asf. , na bazie kruszyw AC11S wg
PN-EN 13108 i asf. 50/70 , wg PN-EN 12591 . Wymagane wiasciw. kruszyw i
wypetniacza wg WT-1 tabl. 12-14 . Uziarnienie kruszyw i wypetniacza wg WT-2 tabl. 17 .
Wiasciwosci bet.asf. wg WT-2 tabl. 19 .

»W-wa wigz.” - warstwa wigzgca z bet. asf. na bazie mieszanki kruszyw AC16W wg PN-

EN 13108-x i asf. 50/70 wg PN-EN 12591 . Wymagane wiasciw. kruszyw i wypetniacza wg
WT-1 tabl. 8-11, zawartos¢ asf. wg WT-2 tabl.11 . Wtasciwosci bet.asf. wg WT-2 tabl. 13 .



»KL.” - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszyw , niezwigzanej 0/31.5 z

wymaganiami dla kruszyw wg PN-EN 13285 : 2004 , WT-4 tabl.1 a dla mieszanki wg PN-EN

13285 z wymogami WT MNzw-2009 , tabl.6 i uziarnieniem zgodnym z PN-EN 933-1

okreslonym na rys.12

»Chb1” - podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem CBGM 0/31.5 o Rc =

6.0 Mpa , wg PN-EN 14227-1 i z wymogami wg WT-5 tabl. 1.6 , uziarnieniem rys. 1.1

wymogami wobec kruszywa tabl. 1.1 a zawartoscig spoiwa (cement. wg PN-EN 197-1 min

3% m/m wg tabl. 1.3

" gstc" - warstwa wzmacniajgca (ulepszone podtoze) z mieszanki zwigzanej cement.
CBGM 0/11.2 0 Rc=1.5/2.0/ 2.5 MPa , wg PN-EN 14227-1 , i z wymaganiami wg
WT-5 tabl.1.4 , uziarnieniem rys.1.4 , wymogami wobec kruszyw tabl.1.1 a

zawartoscig spoiwa (cement wg PN-EN 197-1) min 3% m/m wg tabl.1.3

[Kb] - kostka betonowa wibroprasowana grub. 8cm , posiadajgca aprobate techniczng
IBDIM Z/96-03-002 ( PN-EN 1338 :2005)
[pc] - podsypka cementowo piaskowa ( 1 : 4 ) wg BN-87/6774-04

Beton asfaltowy na warstwy wigzgcg - wyrdwnawczg oraz dla warstwy Scieralnej , musza
spetnia¢ wymogi okreslone w specyfikacjach technicznych wykonanych dla projektu

wykonawczego i w opisie powyzej .

10 . Krawezniki, oporniki i obrzeza

Jako obramowanie nawierzchni jezdni w miejscach wymiany kraweznikow na nowe ( patrz
plan sytuacyjny ) , zaprojektowano krawezniki ii obrzeza betonowe uliczne , o

nastepujgcych oznaczeniach w projekcie :

[A,Al,Al-1, Al1-2 ] - krawezniki uliczne betonowe o wym. 15 x30 cm , ustawione na
tawie z oporem z betonu C12/15 ,wg ( PN-EN 1340 :2004),

[ A2, A2-1] - oporniki uliczne betonowe o wym. 12x25 na fawach z betonu C 12/15 , wg
( PN-EN 1340 : 2004 )

[D] - obrzeze chodnikowe betonowe o wym. 8 x 30 ustawione na podsypce piaskowej (
PN-EN 1338 : 2005)

11. Organizacjaruchu

Projektowana przebudowa nawierzchni jezdni , nie wymaga dokonania zmiany istniejgcej

organizacji ruchu ani oznakowania .



12. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanego odcinka ulicy zapewnig projektowane odcinki sciekow
liniowych do ktorych poprzez spadki podiuzne i poprzeczne zostang sprowadzone wody
opadowe . Catos¢ problematyki odwodnienia obejmuje odrebny projekt w branzy

sanitarnej .

13 . Roboty przygotowawcze , rozbiorkowe i ziemne

W ramach robét przygotowawczych nalezy : wykonacé roboty pomiarowe oraz

oznakowanie tymczasowe na czas prowadzenia robét ( wykonywane przez wykonawce
robot ) .

Roboty rozbiérkowe obejmujg : sfrezowanie warstwy Scieralnej istniejgcej nawierzchni ,

rozbiorke reczng pozostatosci po frezowaniu (skruszong czes¢ warstwy wigzacej ) ,
rozbiorke czesci podbudowy z kruszyw przy prowadzeniu remontu w gtgb oraz rozbiorke
kraweznikow.

Roboty ziemne , ograniczajg sie do_robét korytowych oraz wyréwnania gruntu na

terenach zielonych miedzy chodnikiem a granicg pasa drogowego .

14 zbrojenie terenu

Projektowany remont ulicy nie powoduje kolizji z istniejgcym uzbrojeniem . Wymagana tylko
bedzie regulacja wysokosciowa urzadzen typu pokrywy wlazéw do studzienek sieci
sanitarnych , oraz regulacja zasuw i skrzynek wodociggowych ktére sg zlokalizowane w

jezdni .

Uwaga : Niniejszy projekt nie wymaga uzgodnienia w Wojewddzkim Urzedzie Ochrony
Zabytkbw w Poznaniu - Delegatura w Kaliszu , z uwagi na lokalizacje tej budowy poza

obszarem ochrony konserwatorskiej i archeologiczne; .

Opracowat :

Mgr inz. Jacek Pasik



INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA

- Dla tematu pod nazwg :

Przebudowa ul. Lowickiej w Kaliszu na odcinku od ul. Lubelskiej , do ul. Kujawskiej z
wydzieleniem jednostronnego chodnika .

Adres : Kalisz , ulica Lowicka
Inwestor : Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Kaliszu

Projektant :  Jacek Pasik

Czerwiec 2018 rok



1. Podstawa opracowania

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku

w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia , ogtoszone w
Dzienniku Ustaw nr 120, poz.1126 .
- Niniejszy projekt przebudowy ul. towickiej w Kaliszu na odcinku od ul. Lubelskiej , do ul.
Kujawskiej z wydzieleniem jednostronnego chodnika .

2. Zakres robot -

- rozbiorka metodg frezowania zniszczonej istniejgcej nawierzchni bitumicznej jezdni i
czesciowa rozbiorka metodg reczng dalszych jej fragmentéw , oraz czesci podbudowy z
kruszyw famanych . Odtworzenie rozebranych elementow nawierzchni z nowych
materiatow ,

- rozbiorka istniejgcych kraweznikow ,

- budowa zjazdéw do posesiji,

- budowa chodnika z kostki betonowej ,

- budowa umocnionego pobocza ( haw. z kostki beton. ) ,

- odtworzenie na nowej nawierzchni jezdni .

Zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi ( elementy robét ) —

Roboty ziemne wymagajg przed ich rozpoczeciem zezwolenia odpowiednich urzedéw
administracji panstwowej . Konieczne jest uzyskanie u eksploatatoréw informacji o przebiegu
ich sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego w celu unikniecia kolizji . Przed
rozpoczeciem robot nalezy przygotowac zestaw oznakowania robét ( tablice informacyjne ,
znaki ostrzegawcze , zapory i zastawy drogowe wraz z oswietleniem ) , zgodny z wczes$niej
wykonanym i uzgodnionym projektem organizacji ruchu kotowego i pieszego na czas
budowy . Wymaog ten lezy po stronie wykonawcy robot . W przypadku prowadzenia
niebezpiecznie gtebokich wykopdw , dostepnos¢ placu budowy powinna byé ograniczona .
Dla wygrodzenia robot ziemnych powinny by¢ ustawione barierki pomalowane w biato-
czerwone pasy i posiadac lampy pulsujgce w kolorze zoitym . Przed rozpoczeciem robét
ziemnych sprzetem mechanicznym w poblizu istniejgcego uzbrojenia podziemnego , nalezy
wczesniej wykonywac recznie przekopy prébne . Nalezy tez wyznaczy¢ strefe
bezpieczenstwa . Pracownikow zatrudnionych przy wykopach nalezy rozstawi¢ by zapewnic
ich wzajemne bezpieczenstwo . Pracownicy poruszajgcy sie po budowie powinni posiada¢
kaski ochronne a przy pracy zwigzanej z rozbijaniem elementéw twardych rowniez okulary
ochronne . Przy napotkaniu w wykopie na niezidentyfikowang sie¢ ( kable lub rurocigg ) ,
nalezy zgtosi¢ ten fakt kierownictwu robét . Dalsze kontynuowanie prac wymaga uzyskania
zezwolenia zainteresowanej instytucji . Kolidujgce z prowadzonymi robotami ziemnymi
uzbrojenie wymaga zabezpieczenia poprzez na przyktad podwieszenie ( dotyczy kabli
elektroenergetycznych lub telekomunikacyjnych ) i oznakowanie tablicg ostrzegawczg , lub
w inny uzgodniony z eksploatatorem sposéb . Takie roboty powinny by¢ prowadzone pod
nadzorem technicznym . Wykopy powinny by¢ zaopatrzone w dostateczng ilo$¢ przejsc (
mostkéw - ktadek z poreczami ) opartych w sposéb stabilny na brzegach wykopéw . Sciany
wykopoéw powinny byé zabezpieczone w sposoéb zgodny z wymaganiami normy technicznej
okreslonej zwykle w projekcie . Do zabezpieczenia $cian wykopdw stosuje sie odpowiednio
do gtebokosci nastepujgce elementy : przy gtebokosci 1.0 do 1.5 m , wypraski stalowe do
uktadania azurowo lub $cisle a powyzej do gtebokosci 6.9 m , obudowy stalowe stupowe
wykonane specjalnie do tych celéw przez specjalistyczne firmy . Do schodzenia do wykopu
powinny by¢ stosowane przestawne drabinki . Wymiane lub przestawianie obudéw nalezy
wykonywac pod nadzorem osob z nadzoru technicznego .

4. Wykonywanie prac wymaga
- przeszkolenia pracownikow w zakresie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ,
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- uzgodnienia z zainteresowanymi uzytkownikami sieci i drég terminéw wykonywania prac i
warunki zabezpieczenia ,

- stosowania atestowanego i sprawnego technicznie sprzetu ochrony osobistej ,

- zapewnienia ciggtego nadzoru technicznego nad prowadzonymi pracami

- od kierownika budowy dobierania pracownikéw posiadajgcych odpowiednie umiejetnosci i
przeszkolenie do wykonywanych prac .

Projektant : mgrinz. Jacek Pasik
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PROJEKTY INZYNIERII DROGOWEJ | SANITARNEJ
Porwity 6 A Tel. 516190 670
62-860 Opatowek E-mail. via_media@poczta.onet.pl
Ident. 251034480 , Nip. 618-108-72-48

Powity  dn. 30.06.2018 .

OSWIADCZENIE

Oswiadczamy ze niniejszy projekt pod nazwg
Przebudowa ul. Ltowickiej w Kaliszu na odcinku od ul. Lubelskiej , do ul. Kujawskiej z
wydzieleniem jednostronnego chodnika ,
, obejmujgcy nastepujgce obiekty branzy drogowej :
Jezdnie asfaltowa ulicy ( remont nawierzchni ), budowe zjazdéw do posesji i
umochionego pobocza, oraz budowe chodnika |
zlokalizowane w Kaliszu na ulicy Lowickiej ,
, opracowany dla Miejskiego Zarzgdu Drog i Komunikacji w Kaliszu
zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami oraz zgodnie ze

sztukg inzynierskg i jest kompletny z punktu widzenia celu ktéremu ma stuzyc .

Projektant : Jacek Pasik Sprawdzajgcy : Kazimierz Kubiak
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