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KOMENDA MIEJSKA POLICJI Kalisz. dnia 16 pazdziernika 2017 roku
w KALISZU

R—-PCl—-35321 - 1270 - 195/2017

OPINTA

KOMENDANTA MIEJSKIEGO POLICJI W KALISZU DO PROJEKTU STALEJ
ORGANIZACJI RUCHU DLA PRZEBUDOWY ULICY PIWONICKIEJ W KALISZU.

Przedtozony projekt opiniuje pozytywnie z nastepujaca uwaga:

e Oznakowanie nalezy umiesci¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczenia na drogach
(Dz. U. Nr 220 poz. 2181 ze zm.)

KOMENDAN
MIEJSKI POLICHT
w Kaliszu

OWEGO

nadkom. Przemystaw Czarnecki



Przebudowa ulicy Piwonickiej w Kaliszu

1. KARTA UZGODNIEN I ZATWIERDZEN
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Przebudowa ulicy Piwonickiej w Kaliszu

2. CZESC OGOLNA

2.1. Podstawa opracowania

- projekt budowlany robot drogowych,

- mapa zasadnicza 1:500, (projekt budowlany-wykonawczy)

- inwentaryzacja stanu istniejacego w terenie,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 98, poz. 602 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakdw i sygnatdow na drogowych (Dz.U.Nr 119, poz.1019),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegélowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. Nr 177, poz. 1729),

- Szczegdélowe warunki techniczne dla znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Zatgczniki nr 1-4 do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz.U. Nr 220, poz. 2181).

2.2. Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przygotowanie projektu stalej organizacji ruchu
wprowadzonej po przebudowie ul. Piwonickiej w Kaliszu wraz z opiniami niezbednymi do

zatwierdzenia przez wlasciwy organ administracji samorzadowe;.

Cata inwestycja obje¢ta niniejszym projektem zlokalizowana jest w wojewodztwie

wielkopolskim, w miescie Kalisz.

2.3. Opis stanu istniejgcego i parametry geometrii drogi

Projektowana ul. Piwonicka posiada obecnie nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 7,5 m na
dhugoscei okolo 100 m. Na pozostalej czeéci objetej w projekcie nawierzchnia ulicy Piwonickiej
wykonana jest z trylinki.

Na pewnych odcinkach wzdtuz krawedzi ul. Piwonickiej usytuowane sg istniejgce chodniki z
betonowej kostki brukowej, z betonowych plyt chodnikowych 50x50cm i 35x35¢cm. Wzdhuz
krawedzi usytuowane sg réwniez miejsca postojowej i zjazdy do posesji wykonane z betonowej

kostki brukowej, z betonowych plyt drogowych, z trylinki, bitumiczne oraz gruntowe.
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Przebudowa ulicy Piwonickiej w Kaliszu

Otoczenie drogi w calodci praktycznie stanowi zabudowa przemystowa, uslugowa oraz
budynki administracji publicznej.

Szerokosci pasa drogowego projektowanej ulicy jest zréznicowane 1 zawierajg sie w przedziale
18,5-25,3m. W pasie drogowym znajduje si¢ uzbrojenie terenu w postaci: wodociagu, sieci
energetycznej podziemnej i napowietrznej, gazociggu, sieci teletechnicznej oraz kanalizacji
sanitarnej oraz deszczowej. Na niektorych odcinkach wzdtuz krawedzi na stupach energetycznych

zamontowane zostaty latarnie uliczne oéwietlajgce pas drogowy.
W kilometrze 0+580.00 projektowana ul. Piwonicka laczy si¢ z Ulica Zagorzynek i ulica

Sulistawickg za pomoca skrzyzowania zwyktego czterowlotowego o lekko przesunietych wlotach.

2.4. Charakterystyka ruchu na drodze

Ze wzgledu na zakres opracowania szczegdtowe pomiary ruchu drogowego nie byly

przeprowadzone.

3. ORGANIZACJA RUCHU

3.1 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z pdzniejszymi zmianami) oraz
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw

ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r., poz. 2181).

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE ZNAKOW PIONOWYCH:

e Znaki pionowe regulujgce ruch pojazdéw mechanicznych projektuje sie, jako srednie.

e  Znaki regulujace ruch pieszych i rowerzystow ( o ile wystepuja) projektuje sie, jako mini.
e Lica znakow A-7, B-2, D-6 i D-6b nalezy pokry¢ folig odblaskows typu 2, pozostate znaki
folig typu 1.

e  Skrajnia pionowa dla znakow zlokalizowanych przy chodnikach i drogach dla roweréw winna

wynosié min. 2,5m.
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Przebudowa ulicy Piwonickiej w Kaliszu

Dokonano analizy lokalizacji znakéw pionowych, ktora ze wzgledu na przebudowe ul.
Piwonickie] wykazata koniecznosci wprowadzenia korekty w ich usytuowaniu. Istniejace

oznakowanie pionowe jest w stanie technicznym dobrym.
Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym rys. 2.0 w skali 1: 500.

WYKAZ OZNAKOWANIA PIONOWEGO

ZNAKI ISTNIEJACE DO PRZESTAWIENIA
ilosé

Ip i Zndll tablic starych stupkéw | nowych stupkéw g
1 A-7 3 3 0
2 D-1 2 2 0
3 D-15 3 3 0
4 F-6 3 6 0
5 T-0 3 0 0 na jednym stupku z F-6
6 T-6a 4 0 0 na jednym ;h;pku zD-1]

Suma 18 14 0

ZNAKI DO POZOSTAWINIA W STANIE ISTNIEJACYM
ilos¢ :

Ip nr znaku tablic sTupkow uwagi
1 B-5 1 1
2 D-1 3 3
3 D-2 1 1
4 D-4b 1 0 na jednym stupku z D-1
5 T-0 1 0 na jednym stupku z B-5

Suma 7 5

ZNAKI DO USUNIECIA
Ip nr znaku o uwagi
tablic stupkow

1 A-11 3 2
2 B-5 1 1
3 F-6 2 4
4 T-0 1 0 na jednym stupku z B-5

Suma 7 7

ZNAKI NOWE
ilogé )

Ip nr znaku tablic stupkow uwagi
1 D-6 10 10
2 D-15 1 1
3 F-6 3 6
4 T-0 3 0

Suma 17 17
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Przebudowa ulicy Piwonickiej w Kaliszu

3.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z pdZniejszymi zmianami) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkow

ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r., poz. 2181).

W stanie istniejgcym oznakowanie poziome nie wystepuje na calym odcinku objetym

opracowaniem.

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnych rys. 2.0 w skali 1: 500.

WYKAZ OZNAKOWANIA POZIOMEGO

OZNAKOWANIE POZIOME
Ip.| nrznaku ilos¢ jednostka | wsp. powierzch_nia jednostka
malowania

1 P-1b 582,00 mb 0,040 23,28 m?
2 P-1e 29,00 mb 0,120 3,48 m?
3 P-4 145,00 mb 0,240 34,80 m?
4 P-7c 224,00 mb 0,060 13,44 m?
5 P-10 132,00 m® 0,500 66,00 m?
6 P-13 24,00 mb 0,263 6,30 m?
7 P-14 16,50 mb 0,375 6,19 m?

Suma 153 m?

3.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Po analizie projektowanego ukladu drogowego nie stwierdzono koniecznosci wprowadzenia

urzadzen podnoszacych bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu drogowego.
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Przebudowa ulicy Piwonickiej w Kaliszu

4. WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1 Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakéw pionowych 1 ich wielkos¢ reguluyje ,Zalaczniki nr 1-4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkow ich umieszczania na drogach”, zgodnie z ktorym zaprojektowano organizacje ruchu.

ODLEGLOSC
Znaki umieszcza sie po prawej stronie jezdni. Schemat umieszczenia znakdw przedstawiono
ponizej. Tarcze znakow powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadlej do osi jezdni.

Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni.

Schemat 1. Odleglos¢ umieszczenia znakow

min.0.50_ | ~ 050+200
1 - L
; T | kraweznik
| f /
) [ ! (7 T 1 1
| i
:; jezdnia LObOCJZ_’f .[ jezdnia ap chodnik
[ -

Wysoko$¢ umieszezenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz

konkretnego miejsca na drodze.

UWAGA!!!
Jedng z zasadniczych okolicznos$ci, ktore nalezy uwzglednié, jest ruch pieszych i rowerzystow,

dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowié istotna przeszkode (projektuje sie

skrajnie pionowa min 2,50 m do dolnej krawedzi tarczy od podloza).
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4.2

Przebudowa ulicy Piwonickiej w Kaliszu

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:

dobrg widocznoscig w ciggu catej doby,

wysokim wspdtezynnikiem odblaskowoscei > 1,5 réwniez w warunkach duzej wilgotnosci

powietrza np. podczas opadow deszezu,
zachowaniem minimalnych parametréw odblaskowosci w calym okresie uzytkowania,

odpowiednig szorstko$cig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktdrej jest umieszczone,

zgodnie z obowigzujacymi normami,
odpowiednim okresem trwaltosci, min 4 lata,
odpornoscig na $cieranie 1 zabrudzenie,

szybka metodg aplikacji, uwzgledniajacg réwniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego nalezy stosowac tylko materiaty atestowane.

4.3

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nalezy stosowa¢ wylacznie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do

obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie, wlasciwie oznaczone, dla ktorych:

wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia co, do ktérych nie jest wymagane nadanie
znaku bezpieczenstwa,
wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujgcy, Ze zapewniono zgodno$é

z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat

technicznych oraz whasciwych przepiséw 1 dokumentéw technicznych — w odniesieniu do

wyrobow podlegajacych tej certyfikacji,

Urzadzenia BRD nalezy stosowaé zgodnie z wymaganiami zawartymi w zalgczniku do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
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