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OPIS TECHNICZNY

do projektu na przebudowe Al. Wojska Polskiego
na odcinku od ulicy Serbinowskiej do ulicy Staszica w Kaliszu

Lstan istniejacy.

Konstrukcja budowanej w latach 70 — tych Al. Wojska Polskiego obliczana byla na ruch KR -2 z
podbudowa wykonang z materialow zroznicowanych. Powyzsze potwierdzajg badania laboratoryjne
wykonane przez Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Kaliszu. Badania polegaty na okresleniu
grubosci 1 rodzaju poszczegdlnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni. W wykonanych metoda
wiercen otworach stwierdzono warstwy jezdni liczac od spodu konstrukeji :

-grunt rodzimy z grupg nosnosci G — 3

-warstwa odsaczajaca z piasku o grubosci $redniej 7 — 10 cm

-podbudowa z zuzla wielkopiecowego, kamienia wapiennego, zwiru o grubosci 8 — 15 cm

-grysy bazaltowe i granitowe o zmiennej grubosci od 2 do 8 cm

-mieszanka mineralno - asfaltowa o niskiej stabilnosci, §redniej grubosci 12 cm

Wskutek zanizonych warto$ci wytrzymatosciowych podbudowy na duzych powierzchniach jezdni
powstaly przelomy i koleiny. Stan techniczny kraweznikow tez jest niezadawalajacy, gdyz na
skutek dlugiego uzytkowania skorodowal beton z ktérego wykonano krawezniki. Odwodnienie
jezdni odbywa si¢ poprzez sptyw wodd opadowych i1 roztopowych do wpustow deszczowych
podtaczonych przykanalikami do istniejacego kanatu deszczowego. Ilo$¢ i lokalizacja istniejacych
wpustow deszczowych nie zapewnia prawidlowego odwodnienia pasa drogowego Al. Wojska
Polskiego.

II. stan projektowany.

Projekt zaktada wymian¢ kraweznikow na krawezniki nowe wibroprasowane 20x30 posadowione
na tawie z betonu C 12/15 z oporem. Istniejagca nawierzchnia jezdni zostanie w cato$ci rozebrana i
wykonana bedzie nowa konstrukcja podbudowy i nowa nawierzchnia z betonu asfaltowego
przenoszaca obcigzenia ruchu KR — 4. Dobudowane beda dodatkowe studzienki deszczowe z
podiaczeniem do kanatu deszczowego za pomocg przykanalikow.

Technologia wykonania robot :

— rozbidrka kraweznikéw, nawierzchni 1 podbudowy

— ustawienie nowych kraw¢znikow

— poglebienie koryta

— wykonanie dodatkowych studzienek deszczowych z podtaczeniem do kanatu deszczowego
— wykonanie warstwy stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm

— wykonanie podbudowy pomocniczej z betonu C 12/15 grubos$ci 20 cm

— wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P PMB35/50 grub. 10 cm
— ulozenie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC 16W PMB 25/55-60 grubos$ci 8 cm
— ulozenie warstwy $cieralnej z SMA 11 PMB 45/80 - 55 grubosci 5 cm



III. Odwodnienie

Prace zwigzane z likwidacja kolein nie zmienig dotychczasowego sposobu odwodnienia
projektowanego odcinka Al. Wojska Polskiego, jedynie w brakujacych miejscach dobudowane beda
dodatkowe wpusty deszczowe podiaczone do kanatu deszczowego przykanalikami PCV $rednicy
160 mm. Dane do wykonania dodatkowego wpustu i wbudowania trzech nowych wpustow w
miejsce istniejacych zniszczonych wpustow naniesiono na plan sytuacyjny. Wiazy kanalowe beda
wymienione na zestawy naprawcze. Po demontazu istniejacego wilazu kanatowego, wycigciu 1
rozkuciu nawierzchni nalezy :

-po przeprofilowaniu podbudowy 1 jej prawidlowym zageszczeniu nalezy zamontowaé betonowy
pier§cien dystansowy na istniejacej studni kanalizacyjnej. Nastepnie nalezy wykonaé¢ podbudowe
betonowg z betonu C 35/45 wypelniajacg przestrzen pomigdzy zewnetrzng, pionowg Sciankg
pier§cienia dystansowego a $ciankami wycigcia w istniejacej konstrukcji jezdni pod montaz
gotowych elementow zelbetowych z wlazami kanalowymi, a nast¢pnie wykonac:

-montaz gotowych elementoéw zelbetowych z wlazami kanalowymi spelniajacymi wymogi normy
PN EN 124:2000. Zamontowa¢ zestaw naprawczy klasy D400 z pokrywa "VIABET" w wersji
standard, wypelnionej betonem. Plyta wykonana jest z betonu klasy C35/45 z ekspozycja XF4.
Klasa mrozoodpornosci betonu F150. Pokrywy z wktadkami ttumigcymi SBR PP. Korpus z zeliwa
szarego, obetonowany, wysokos¢ ptyty H=150 mm.

IV. projektowana konstrukcja jezdni :

Dla przyjetej grupy nosnosci podtoza G — 3 i ruchu KR-4 zaprojektowano konstrukcje j.n:
— warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm
— podbudowa pomocnicza z betonu C 12/15 grubosci 20 cm
— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P PMB 35/50 grubos$ci 10 cm
— siatka wzmacniajaca o wytrzymatosci min. 100 kN/m
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W PMB 25/55-60 grubosci 8 cm

— warstwa $cieralna z SMA 11 PMB 45/80 - 55 grubosci 5 cm



V. sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Dla ruchu KR 4 dla podtoza o grupie nosnosci G-3 :

Hwym. = 0,65 Hz
Hwym. = 0,65x0,8 = 0,52 m

Hproj. = 0,15 + 0,20 + 0,10 +0,08 + 0,05 = 0,58 m.

Hproj. > Hwym.

Konstrukcja spelnia warunek mrozoodpornosci.

Opracowal :
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PLAN BIOZ

Rodzaj robot : likwidacja kolein w Al. Wojska Polskiego
Lokalizacja : odcinek od ulicy Serbinowskiej do ulicy Staszica
Inwestor : Miejski Zarzad Drog 1 Komunikacji w Kaliszu ul. Ztota 43

Branza : drogowa

ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT

1. roboty rozbiorkowe i ziemne

Istniejgca dziatka uzbrojona jest w sie¢ wodng , sanitarng  telekomunikacyjng 1
energetyczna.

Wszelkie prace w obrgbie tych urzadzen nalezy poprzedzi¢ recznymi przekopami probnymi
lokalizujac doktadnie urzadzenia obce , aby nie narazi¢ je na uszkodzenia.

W obrgbie pracy koparki i transportu samochodowego nie moze by¢ 0sdb postronnych.
Zwigzani z czynno$ciami przy tych pracach robotnicy maja mie¢ ubrania robocze, kaski
ochronne 1 rekawice. Nalezy zwroci¢ uwage , czy w poblizu pracy koparki nie przebiega
napowietrzna linia energetyczna lub telekomunikacyjna. Pracujacy sprze¢t musi by¢ sprawny
technicznie. Nie dopuszcza si¢ do pracy sprzetu , w ktorym wystepuja wycieki oleju czy
paliwa, gdyz zagraza to $rodowisku. Wywozony z placu budowy materiat rozbiérkowy i
ziemia z koryta drogi wymaga przykrycia plandeka.

2. Prace zwigzane z wykonywaniem warstw odsgczajacych, podbudow z gruntu
stabilizowanego i chudych betonow

Przy pracach zwigzanych z wykonywaniem podbudowy materiaty dowozone sg na miejsce
budowy samochodami samowytadowczymi. Plantowanie materialu
na odpowiednig wysoko$¢ odbywa si¢ mechanicznie przy pomocy réwniarki samojezdnej .
Zaggszczanie piasku 1 gruntu stabilizowanego odbywaé si¢ bedzie przy pomocy
zageszczarek ptytowych. Nalezy przewidzie¢ ochron¢ narzadéw shuchu pracownikéw
poprzez noszenie nausznikdw ochronnych .Obstuga maszyn musi mie¢ odpowiednie
uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie wystepuje wibracja gruntu moze dojs¢ do
rozszczelnienia si¢ przewodow wodnych lub gazowych. W kazdym przypadku nalezy
wezwa¢ natychmiast odpowiednie stuzby, aby usunely awari¢. Nie wolno dokonywaé
zadnych napraw sitami wlasnymi.

Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na przebieg linii napowietrznych, gdyz roztadowujace si¢
samochody podnosza skrzyni¢ tadunkowa w goér¢ i moga zerwaé przewody, a to grozi
powaznymi nastepstwami.



3. Prace zwiazane z wykonywaniem law betonowych pod krawezniki i z ustawianiem
kraweznikow

Prace te wykonywane sa r¢cznie. Stosowane do tych robot narzedzia to topaty, miotki
stalowo — gumowe, szczypce do przenoszenia krawegznikow , szpilki stalowe. Stosowane
materiaty to beton w stanie potsuchym , deski , krawgzniki. Podstawowe zagrozenia przy
pracach tego typu to mozliwo$¢ osunigcia si¢ kraweznika na nogi pracownika, mozliwos¢
urazu re¢ki przy operowaniu mlotkiem oraz mozliwo$¢ uszkodzenia kabla podziemnego
przez wbijang w ziemi¢ szpilke stalowa. Uszkodzenie kabla energetycznego grozi
porazeniem pradem. Dokladng lokalizacj¢ kabli podziemnych nalezy stwierdzi¢
empirycznie wykonujac prébny przekop reczny.

4. Prace zwigzane z ukladaniem nawierzchni asfaltowych.

Przy pracach zwigzanych z uktadaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangazowany jest
sprzet specjalistyczny w postaci ukladarki do mas bitumicznych, walcéw drogowych i
skrapiarki do asfaltu oraz transport samochodowy do przewozu masy asfaltowe;.

Przed ukladaniem masy nalezy oczys$ci¢ podbudoweg i spryskaé goracym asfaltem lub
emulsjg asfaltowg . Prace te moga by¢ wykonywane mechanicznie samojezdng skrapiarka
samochodowa lub recznie przy uzyciu skrapiarki doczepnej do ciagnika lub recznie
sterowanej dyszy przez robotnika — skrapiacza. W tym drugim wypadku nalezy pamigtac,
aby sprysk dokonywat si¢ z wiatrem — nigdy pod wiatr. Istnieje tu stale zagrozenie
poparzenia, dlatego prace te wykonywane moga by¢ przez doswiadczong zaloge
przeszkolong z zakresu obstugi skrapiarki i urzadzenia rozpryskowego.

Przy obstudze uktadarki do mas bitumicznych zagrozeniem jest temperatura wbudowywane;j
masy ok. 140 st. Celsjusza. Aby unikna¢ poparzen nalezy wyposazy¢ pracownikow w
obuwie na drewnianychspodach, rekawice ochronne, ubranie robocze i kaski. Zaloga musi
by¢ przeszkolona w obstudze uktadarki do mas bitumicznych i z zagadnien bhp.

Przeszkode w roziadunku samochoddéw stanowi¢ moga napowietrzne linie kablowe,
ktore nie zawsze znajduja si¢ na odpowiedniej wysokosci nad droga. Zerwanie takiej
linii zwlaszcza energetycznej grozi powaznymi konsekwencjami. Przy ukladarce do
mas bitumicznych wyklucza si¢ obecnos¢ osob postronnych.

Opracowatl :



