ZARZADZENIE NR 132/2017
PREZYDENTA MIASTA KALISZA
z dnia 24 lutego 2017 r.

zmieniajace zarzadzenie w sprawie wprowadzenia ,,Standardéw dla projektantéw,
wykonawcow i zarzadcow infrastruktury dla pieszych”.

Na podstawie art. 30 ust. 2 pkt 3 oraz art. 31 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2016r. poz. 446 z pézn. zm.) zarzgdza sie, co nastepuje:

§ 1

Zatgcznik do Zarzadzenia Nr 755/2016 Prezydenta Miasta Kalisza z dnia 27 grudnia 2016 r.
w sprawie wprowadzenia ,Standardéw dla projektantéw, wykonawcéw i zarzgdcow
infrastruktury dla pieszych” otrzymuje brzmienie zgodne z zatgcznikiem do niniejszego
Zarzgdzenia.

§2

1. Nadzér nad wykonaniem zarzgdzenia powierza sie wilasciwemu merytorycznie
Wiceprezydentowi Miasta Kalisza.

2. Wykonanie zarzgdzenia powierza sie Dyrektorowi Miejskiego Zarzadu Drég i Komunikacji
w Kaliszu, Naczelnikowi Wydziatu Budownictwa Urbanistyki i Architektury, Naczelnikowi
Wydziatu Rozbudowy Miasta i Inwestycji.

§3
Zarzadzenie podlega publikacji w Biuletynie Informacji Publiczne;.
§4

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Prezydent Miasta Kalisza
[..d
Grzegorz Sapinski
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Wstep

Wprowadzanie  specjalnych  lokalnych  wymogdw  dotyczacych  projektowania
i wykonywania infrastruktury dla pieszych oraz zarzadzania nig petni bardzo wazng role
W organizacji nowoczesnego transportu zrownowazonego. Obowigzujace przepisy s nha ogot
w tyle za zyciem, czesto zostawiaja tez tak szerokie pole do interpretacji, ze owocuje to
wprowadzaniem rozwigzan niekoniecznie stuzacym pieszym w takim zakresie, w jakim bytoby
to teoretycznie mozliwe. Bardzo zdawkowo przepisy wypowiadajg sie na temat zaspokojenia
potrzeb pieszych niepetnosprawnych. Niniejsze Standardy doprecyzowujg zatem obowigzujace
przepisy, a takze eliminujg rozwigzania zgodne wprawdzie z prawem, lecz rozmijajace sie juz
z potrzebami mieszkancow. Rzecz jasna, wszystkie zalecenia mieszczg sie w ramach aktéw
prawnych wyzszego rzedu.

Zakres i tres¢ przedstawionych tu Standardéw wynika, po pierwsze, z proponowanych
zmian. Jako ze najwieksza nowoscig sq zapisy dotyczace nawierzchni infrastruktury dla
pieszych, to jej wtasnie poswiecona jest znaczaca czes$¢ opracowania. Standardy wypowiadajg
sie tez jednak na temat innych najbardziej istotnych aspektéw ruchu pieszego, przy czym
objetos¢ tych wypowiedzi skorelowana jest mniej wiecej z waga danego problemu.
Z pewnosciag W Standardach okreslona zostata, a przynajmniej zasygnalizowana, wiekszo$¢
podstawowych wymagan, jakie musi spetnia¢ nowoczesna infrastruktura dla pieszych.

Zalecenia Standardow majq charakter obligatoryjny, a odstepstwo od nich przebiega
wedtug procedury opisanej w rozdziale 5.

Rekomendacje nie majq charakteru obligatoryjnego. Rekomendowanie danego
rozwigzania oznacza bowiem, ze jest ono preferowane i powinno by¢ jak najczesciej
stosowane, ale nie jest to konieczne. Niestosowanie sie do rekomendacji nie wymaga
procedury, jakg nalezy stosowa¢ w przypadku odstepstwa od zalecen.

Dopuszczenie danego rozwigzania oznacza, ze wprawdzie nie pochwala sie go, ale
w wyjatkowych sytuacjach toleruje.

Niedopuszczenie danego rozwigzania oznacza, ze nie wolno go stosowa¢ w zadnej
sytuaciji.

Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze niezaleznie od stopnia uszczegdtowienia zawartych
w Standardach zalecen, zawsze zostaje margines na decyzje, ktére w procesie tworzenia
nowoczesnej infrastruktury dla pieszych musza podjac jej projektanci, wykonawcy i zarzadcy.
Autorzy tego opracowania zaktadajg, Ze sg to profesjonalisci, kreatywni i czynni uczestnicy
kolektywnego dziatania na rzecz dobra wspdlnego, ktérzy bez trudu dopowiedzg sobie to, co
w Standardach nie zostato wyrazone expressis verbis.

Kierunek, jaki wytyczajq Standardy, jest catkiem jasny i zgodny z duchem
nowoczesnosci: pieszych jest tylu, co wszystkich mieszkancow miasta, wiec to ich potrzeby
nalezy zaspokaja¢ w pierwszym wzgledzie, a infrastruktura dla nich powinna by¢ projektowana
i budowana w zgodzie z zasadq ,wszystkim i kazdemu”. Standardy tworza wyrazng rame dla
stuzacych temu dziatan.
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1. Cele rozwijania infrastruktury dla pieszych

1.1. Pieszy i jego potrzeby
1.1.1. Definicja pieszego

W Swietle Ustawy Prawo o ruchu drogowym pieszy to ,osoba znajdujgca sie poza
pojazdem na drodze i niewykonujaca na niej robot lub czynnosci przewidzianych odrebnymi
przepisami; za pieszego uwaza sie rowniez osobe prowadzgcg, ciggnaca lub pchajaca rower,
motorower, motocykl, wodzek dzieciecy, podreczny Iub inwalidzki, osobe poruszajaca sie
w woézku inwalidzkim, a takze osobe w wieku do 10 lat kierujacq rowerem pod opiekg osoby
dorostej” (Dziat I, Art. 2).

Rozwijajac logicznie te definicje, nalezy dodac¢, ze pieszymi sq réwniez dzieci wiezione
na wozku oraz osoby ciggngce wozek na zakupy lub walizke na kétkach, rolkarze i osoby
poruszajgce sie na hulajnodze. Szczegdlng kategorig pieszych sg niepetnosprawni ruchowo,
czyli osoby chodzace o lasce, o kulach lub z pomoca balkonika, a takze niedowidzacy
i niewidomi.

1.1.2. Potrzeby pieszego iich zrédta

Aby zrozumie¢ potrzeby pieszych, trzeba mie¢ $wiadomos$¢, ze uksztattowat je diugi
proces ewolucji. Nasz praprzodek idac, rozgladat sie uwaznie na wszystkie strony
w poszukiwaniu pozywienia iaby w pore wypatrzy¢ niebezpieczenstwo. Szedt z gtowq
pochylong o mniej wiecej 10 stopni, gdyz musiat wypatrywac przeszkdd, o ktére mozna by sie
potkna¢ lub dziur, w ktére mogta wpasc stopa, co mogtoby sie skornczy¢ skreceniem nogi albo
nawet jej ztamaniem. W wysokich trawach, zastaniajacych podioze, nie byto o to trudno, czut
sie zatem lepiej na twardym i réwnym podtozu - najlepiej na wydeptanej przez siebie i dobrze
znanej Sciezce.

Aby nie pasc¢ ofiarg drapieznika lub innego cztowieka nasz przodek wolat chodzi¢
skrajem lasu, bo wtedy miat przed sobg szeroki widok, a jednoczesnie $ciana drzew ostaniata
go przed wzrokiem innych. Z tego samego powodu réwniez na skraju lasu lub pod skatg
najchetniej odpoczywat. Automatycznie odczuwat niepokdj na widok ostrych, twardych
krawedzi, bowiem skaleczenie sie o nie grozito zakazeniem, a w konsekwencji nawet $miercia.

Czesto sie zdarzato, ze w czasie ucieczki lub poscigu potykat sie i uderzat z impetem
w ziemie, drzewo lub skate albo tez zderzat sie z innym cztowiekiem. Jako ze potrafit osiggng¢
w biegu nieco mniej niz 30 km/h, ewolucja uodpornita jego kosci na zderzenie z twardym
obiektem przy takiej wtasnie predkosci.

Nagty i gtosny hatas - ryk drapieznika, alarmujacy krzyk ptaka, okrzyk wspotplemienca
- traktowat jako oznake zblizajacego sie niebezpieczenstwa. Na dzwiek takiego alarmu, jak i na
widok zagrozenia, zrywat sie do ucieczki lub szykowat sie do walki. Poniewaz i jedno, i drugie
wigzato sie ze znacznym wysitkiem fizycznym, jego organizm, aby sprosta¢ temu zadaniu,
gwattownie wydzielat hormony stresu.
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Reakcjami wspotczesnego pieszego sterujg te same, utrwalone przez ewolucje procesy
biochemiczne i psychiczne. Idacy chodnikiem pieszy rozglada sie za dobrami materialnymi
potrzebnymi do przetrwania, co tlumaczy, dlaczego tak chetnie spoglada na witryny,
zatrzymuje sie przy nich, wchodzi do sklepow.

_ = — ,_,>—“-‘ e \i:\(\«:m
Fot. 1. Wiekszos¢ pola widzenia pieszego wypetniaja partery.

Pieszy lubi, by chodnik byt na tyle szeroki, zeby wszystkie przechodzace nim osoby
mogty sie swobodnie wyprzedzac i mija¢ bez ocierania sie o siebie i potrgcania, bo to mogtoby
sie skonczy¢ bolesnym uderzeniem i niemitg sprzeczka. Preferuje nawierzchnie twarda i ptaska,
bowiem skrecenie kostki naraza go na identyczny bdl, jaki odczuwat jego praprzodek. Kiedy
przystaje, aby na kogo$ poczekac lub z kim$ pogawedzi¢, najczesciej robi to przy krawedzi
pierzei, albowiem stojac na s$rodku chodnika, moze zosta¢ potrgcony przez innego
przechodnia; natomiast przystangwszy na skraju chodnika od strony jezdni, mdgtby ryzykowac
potrgcenie przez auto.

Ostry dzwiek samochodowego klaksonu, nachalny jazgot rozlegajacy sie z gtosnikow
samochodu, z ktérego emituje sie reklamy i komunikaty dzwiekowe, ryk motocykla i dudnigcy
warkot auta z wymontowanym ttumikiem wprawia go w popfoch i irytuje. Jesli takie nagte
gtosne dzwieki rozlegajg sie co chwila, wywotany nimi stres dziata destrukcyjnie na jego
organizm. Ale i zupetnie nieznany jego praprzodkom, bardziej jednostajny i diugotrwaty hatas
uliczny, tworzony przez zlewajace sie odgtosy samochodowych i motocyklowych silnikow, dziata
nan negatywnie, wywotujac trwate otepienie.

Widok przejezdzajacego obok pojazdu budzi w pieszym gwattowny niepokdj, zwtaszcza
gdy pojazd ten jedzie z szybkoscig wieksza niz 30 km/h. Im wiekszy pojazd, tym wiekszy
niepokdj, a im wiecej pojazddw, tym niepokdj czestszy. Jesli tuz obok nieustannie przeptywa
strumien jadacych szybko pojazddéw, niepokdj owocuje statym stresem.

Pieszy nie lubi sie przemeczaé. Maksymalny jednorazowy dystans, ktory pokonuje bez
dyskomfortu, to okoto 500 metrow. Ale jesli na ulicy znajduje sie sporo atrakcji, wtedy szybko
zapomina on o znuzeniu i bez trudu i z przyjemnoscig pokonuje znacznie wieksze odlegtosci,
a takze po pewnym odpoczynku jest gotow i$¢ dalej. Zaintrygowany obserwowanym na
chodniku zyciem, czesciej tez wtedy zwalnia tempo marszu lub catkiem sie zatrzymuje. Gdy
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pieszy siada na fawce lub kawiarnianym krzesle, lubi, aby byty one usytuowane po parysku,
czyli w taki sposdb, by za plecami miat pierzeje, a przed sobg jak najszersze pole widzenia.

1.1.3. Ruch pieszy narzedziem i celem ozywienia ulicy

Piesi nie tylko przechodza ulicg, ale i nig spaceruja, zatrzymuja sie, przechadzajq
w koto, siedza, bawig. Chodnik nie jest jedynie korytarzem ruchu, ale i miejscem, w ktérym
ludzie sie gromadzg - takze na diuzszy czas. Na chodniku czekamy na kogos, rozmawiamy
z innymi, ogladamy witryny, wyptacamy pienigdze z bankomatu, telefonujemy, wysytamy
i odbieramy esemesy, studiujemy afisze, odpoczywamy, jemy i pijemy, czytamy ksigzki
i gazety.

Fot. 2. Kalisz, Gtowny Rynek.

Aktywnosci pieszych dzielg sie na dwie kategorie. Do pierwszej nalezg aktywnosci
konieczne: kto$ chce przej$¢ na drugq strone ulicy, a jako ze ma czerwone $wiatto, musi sta¢
i czeka¢ na zielone. Do drugiej kategorii naleza aktywnosci dobrowolne: czekajac na zielone
$wiatto, przechodzien wdaje sie w pogawedke z innym przechodniem. Pierwsza z opisanych
aktywnosci jest konieczna, bo pieszy czekac na zielone musi, ale druga juz tylko dobrowolna,
bo do pogawedki z innym nikt go przeciez nie zmusza. Aktywnosci mozna tez podzieli¢ na
zaplanowane i spontaniczne. Przejscie naszego pieszego na drugg strone ulicy byto
zaplanowane, ale pogawedka wynikfa juz catkiem spontanicznie.

Fot. 3. Kalisz, Gtowny Rynek.

STANDARDY DLA PROJEKTANTOW, WYKONAWCOW | ZARZADCOW INFRASTRUKTURY DLA PIESZYCH - 8
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Im wiecej aktywnosci nieplanowanych i spontanicznych, tym bardziej chodnik tetni
zyciem. Duze natezenie takich aktywnosci dowodzi, ze piesi lubig ulice, ze czujg sie na niej
dobrze. Obecnos$c¢ jednych ludzi automatycznie przycigga kolejnych.

Infrastruktura dla pieszych powinna zatem byc¢ planowana i budowana w taki sposoéb,
aby przyciggac jak najwiecej ludzi.

1.2. Cele udoskonalania infrastruktury dla pieszych

Gtéwne cele rozbudowy i udoskonalania infrastruktury dla pieszych to:

1. zachecenie mieszkancow Kalisza do jak najczestszego przemieszczania sie po miescie na
piechote;

2. maksymalne wydtuzenie odcinkéw pokonywanych pieszo;

. maksymalne wydtuzenie czasu pozostawania mieszkancéw miasta na chodniku;

. catkowite wyeliminowanie wypadkéw z udziatem pieszych.

H W

Realizacja okreslonych powyzej celow jest warunkiem koniecznym stworzenia w Kaliszu
systemu transportu zréwnowazonego oraz wprowadzenia miasta na tory prawdziwego
harmonijnego rozwoju. Aby do tego doprowadzi¢, nalezy:

1. ruch pieszy traktowac jako absolutnie priorytetowy;

2. zadbac o wysoka jakos¢ techniczng infrastruktury dla pieszych;

3. ustalajac wartosci minimalne, jakie musi spetniac infrastruktura dla pieszych, kierowac
sie potrzebami szczegolnych kategorii pieszych, takich jak dzieci, osoby starsze
i niepetnosprawne;

4, zadbad o estetyke przestrzeni wspélnych;

. zadbac o obecnos¢ na ulicy atrakcyjnych celéw podroézy;

Ul

6. udoskonala¢ zbiorowy transport publiczny, jako ze jest on naturalnym uzupetnieniem
ruchu pieszego.

W realizacji celu gtdwnego konieczne jest trzymanie sie nastepujacych zasad:
a. spojnosci — 100 % celdéw podrdzy musi by¢ dostepne dla pieszego;
b. bezposredniosci - pieszy powinien dociera¢ do wszystkich celow podrézy jak
najkrotsza drogq i w jak najkrétszym czasie;
c. komfortu - infrastruktura i organizacja ruchu muszg zapewnia¢ pieszemu dotarcie do
wszystkich celéw podrézy przy minimalnym wysitku;

d. bezpieczenstwa - infrastruktura i organizacja ruchu muszg minimalizowac liczbe
punktéw kolizji miedzy pieszym a pojazdami;
e. atrakcyjnosci - infrastruktura i jej otoczenie muszg prezentowac wysokie walory

estetyczne i posiada¢ maksymalnie duzo celéw podrozy.
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2. Ciggi piesze

2.1. Funkcje ciggow pieszych i funkcje pasow ciggu pieszego
2.1.1. Funkcje ciggdw pieszych
W zaleznosci od funkcji ulicy usytuowane przy niej ciggi piesze moga petni¢ trzy

podstawowe funkcje:

a. Funkcja komunikacyjna
Chodnik jako korytarz ruchu stuzacy do obstugi ruchu pieszego. To podstawowa funkcja
chodnika, petni jg kazdy chodnik.

b. Funkcja ustugowo-handlowa
Chodnik jako miejsce stuzace do ogladania witryn, ale takze jako miejsce, na ktérym swiadczy
sie ustugi i handluje, na przyktad w ogrédkach gastronomicznych, na straganach.

c. Funkcja spoteczno-rekreacyjna
Chodnik jako miejsce gromadzenia sie pieszych w celu rozmowy, odpoczynku, spozycia positku,
zabawy.

2.1.2. Funkcje pasow ciggu pieszego
Poszczegdlne czesci ciggu pieszego stuzg réznym celom, w zwigzku z czym wyrdzniamy
nastepujace pasy chodnika:

a. Pas boczny
Pas ten przylega do linii zabudowy lub ogrodzenia i zawiera przewaznie elementy zaktdcajace
ruch pieszych: schody, pochylnie, zakonczenia rynien, elementy odwodnienia budynku, okna
piwnic. Ruch pieszych w tym pasie utrudniajq tez drzwi otwierane na zewnatrz oraz sytuowane
w nim elementy przenosne, takie jak reklamy chodnikowe, a takze meble miejskie, na przyktad
kosze na $mieci. Jego szerokos$c¢ to co najmniej 0,5 m.

b. Pas gtéwny
To zasadnicza czes$¢ chodnika stuzgca do obstugi ruchu pieszego. Pas ten musi by¢ wolny od
wszelkich elementéw przestrzennych, statych i tymczasowych, zaktdcajacych ptynnos¢ ruchu
pieszego. Jego minimalna szerokos$¢ to 1 m, cho¢ rekomenduje sie co najmniej 1,75 m.

c. Pas spoteczno-rekreacyjny
Pas ten stuzy do gromadzenia sie pieszych i odpoczynku. W nim urzadza sie ogrdédki
gastronomiczne, lokalizuje zielen punktowg (donice, drzewa), umieszcza obiekty matej
architektury, jak ftawki i kosze na $mieci. Wyjatkowo w pasie tym mozna lokalizowa¢ znaki
drogowe, latarnie, budki telefoniczne, parkomaty i tym podobne obiekty. Szerokos$¢ tego pasa
zalezy od szerokosci chodnika.

d. Pas techniczny
To fragment ciggu pieszego, ktory oddziela ruch pieszy od kotowego. W pasie tym lokuje sie
urzadzenia techniczne i obiekty, takie jak maszty latarn, stupy trakcyjne, podpory znakéw
drogowych, kosze na $mieci, tablice, parkomaty, itp. Jego minimalna szerokos$¢ wynosi 0,5 m.
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e. Pas zieleni
W pasie tym sytuujemy zielen w formie punktowej lub ciagtej: trawniki, klomby. Mozna tez
w nim umieszczac obiekty i urzadzenia techniczne, takie jak maszty latari, stupy trakcyjne,
podpory znakéw drogowych, kosze na $mieci, parkomaty, itp.

O ile pas boczny zawsze usytuowany jest od strony pierzei, pas gtéwny na s$rodku
chodnika, a pas techniczny od strony jezdni, to pas spoteczno-rekreacyjny i pas zieleni mozna
sytuowac zaréwno miedzy pasem bocznym a gtdwnym, jak i miedzy pasem gtdwnym a pasem
technicznym.

W niniejszym opracowaniu bedzie tez uzywane pojecie ,pas ogélny chodnika”.
Oznacza ono wszystkie wymienione powyzej pasy razem wziete, czyli wszystko to, co miesci
sie miedzy pierzejq a jezdniq.

Funkcje chodnika - komunikacyjna, ustugowo-handlowa i spoteczno-rekreacyjna - oraz
funkcje poszczegdlnych paséw chodnika wynikajg i musza by¢ powigzane z funkcjg ulicy na
danym jej odcinku. Jesli ulica ma wylacznie charakter komunikacyjny, nie ma potrzeby, by
chodnik petnit role ustugowo-handlowg lub rekreacyjng. Jesli jednak otoczenie ulicy ma roéwniez
charakter mieszkalny, chodnik opréocz funkcji komunikacyjnej powinien tez petni¢ funkcje
spoteczno-rekreacyjng, a jesli ma ona ponadto charakter ustugowo-handlowy, chodnik takze
powinien spetnia¢ analogiczng funkcje.

2.1.3. Szerokos¢ ciggu pieszego

Szerokos$¢ ciggu pieszego precyzujq przepisy Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie. Zgodnie z nimi szeroko$¢ chodnika przy jezdni lub przy pasie postojowym nie
powinna by¢ mniejsza niz 2,0 m, a w wypadku przebudowy albo remontu drogi dopuszcza sie
miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika do 1,25 m, jezeli jest on przeznaczony wytacznie
do ruchu pieszych; szerokos$¢ chodnika powinna by¢ odpowiednio zwiekszona, jezeli oprécz
ruchu pieszych jest on przeznaczony do usytuowania urzadzen technicznych, w szczegdlnosci
podpor znakéw drogowych, stupdw, drzew, wejs¢ lub zjazdédw utrudniajgcych ruch pieszych;
szerokos$¢ chodnika odsunietego od jezdni lub szeroko$¢ samodzielnego ciggu pieszego nie
powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m, a dopuszcza sie miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika
do 1,0 m, jezeli jest on przeznaczony wytacznie do ruchu pieszych.

W przypadku zwezenia chodnika do szerokosci utrudniajgcej mijanie sie, nalezy
zorganizowa¢ maksymalnie co 20 m poszerzong przestrzen manewrowa, umozliwiajaca obrot
wozka inwalidzkiego o 180 stopni oraz mijanie sie wozkow. Wymiary takiej przestrzeni - jak na
rysunku ponizej.
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min. 1,5 m (REKOMENDOWANE 2 m)

Rys. 1. Poszerzenie chodnika dla wozkow.

Szerokos¢ ciggu pieszego powinna by¢ dostosowana do petnionych przez chodnik funkcji
oraz do natezenia ruchu pieszych. Minimalna szeroko$¢ pasa gtéwnego powinna wynosi¢ 1,7 m
przy natezeniu ruchu pieszego do 3500 o0sdb na godzine i powinna by¢ poszerzona o 0,25 m na
kazde kolejne 500 oséb na godzine.

2.2. Materialy i strefy ich stosowania

Aby chodnik spetniat swoje funkcje i zaspokajat potrzeby wszystkich kategorii pieszych
jego nawierzchnia powinna by¢ idealnie gtadka, pozbawiona jakichkolwiek nieréwnosci
wynikajacych ze specyfiki materiatu lub sposobu jego utozenia. Kazda nieréwnosc¢ powierzchni
materiatu, kazda szczelina powstata w wyniku fazowania materiatu lub korozji w miejscu
spoinowania to utrudnienie dla ruchu pieszego, przyczyna potykania sie, famania obcaséw,
drgan wozkéw dzieciecych, obrywania sie kéteczek walizek i niezno$nego hatasu czynionego
podczas ciggniecia po chodniku takiej walizki.

W zwigzku z tym, selekcjonujgc materiaty odpowiednie na nawierzchnie wygodnego
chodnika, nalezy catkowicie wyeliminowac:

a. takie, ktorych powierzchnia, obrobka i niewielkie rozmiary powoduja, ze zbudowana
z nich nawierzchnia jest nieréwna i nie zapewnia komfortu jego uzytkownikom;

b. takie, ktére tworzg nawierzchnie podatng na odksztatcenia powstate zaréwno w trakcie
uzytkowania przez pieszych, jak i po zdjeciu i powtdrnym potozeniu fragmentu
nawierzchni w trakcie napraw znajdujacych sie pod chodnikiem instalacji;

c. takie, ktére z powodu niewielkich wymiardéw i niewielkiej wagi sg tatwo demontowane
przez wandali lub kradzione.

W Swietle powyzszego zdecydowanie najlepszym materiatem na nawierzchnie chodnika jest
asfaltobeton. Wygodnie sie po nim chodzi, a jeszcze wygodniej jezdzi wozkami dla dzieci
i wozkami inwalidzkimi, tatwo tez ciggnie sie po nim walizki na kétkach i torby na zakupy.
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Fot. 4. Krakdw, Stare Miasto. Chodnik z asfaltobetonu.

Jego czarny lub szary kolor, przypominajacy kolor mokrej lub suchej ziemi, jest naturalny
i neutralny, wiec idealnie stapia sie z otoczeniem.

Fot. 5. Paryz, avenue Kleber. Wiekszo$¢ paryskich chodnikdw, takze tych znajdujacych sie
w zabytkowych dzielnicach, ma nawierzchnie z asfaltu.
(Zrédto: http://aws-cf.imdoc.fr/prod/photos/4/4/7/4101447/3080847/big-3080847571.jpg?v=>5)

Z niego tez budowane sg nawierzchnie chodnikéw w wielu krajach - i to nie tylko
w nowych dzielnicach, ale takze w centrach, objetych ochrong konserwatora zabytkéw, czego
sztandarowym przyktadem jest Paryz czy Wieden. Opor przeciw budowaniu z asfaltobetonu
nawierzchni chodnikéw, z jakim spotykamy sie w Polsce, ma wyfacznie charakter kulturowy
i wynika ze zdecydowanie odrzucanego przez niniejsze Standardy zatozenia, ze najwazniejszg
funkcja chodnika nie jest zapewnienie wygody pieszym, lecz zdobienie ulicy - i to zdobienie
w sposob krzykliwy.

STANDARDY DLA PROJEKTANTOW, WYKONAWCOW | ZARZADCOW INFRASTRUKTURY DLA PIESZYCH - 13
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Fot. 6. Wieden, zabytkowe centrum miasta. Wygodne asfaltowe chodniki.

Nie mozna jednak catkowicie ignorowac¢ niecheci, jaka budzi obecnie w naszym
spoteczenstwie asfaltobeton w roli nawierzchni chodnikéw, stad tez ogranicza sie jego
stosowanie do jednej z czterech stref wyszczegdlnionych w podrozdziale 2.2.1.

Drugim materiatem spetniajgcym wymagania pieszych sa ptyty chodnikowe.

Fot. 7. Krakdw, Stare Miasto. Nawierzchnia chodnika wykonana wytacznie z szerokich kamiennych ptyt.

Im plyty wieksze, tym lepiej, albowiem mniej jest wtedy spoin miedzy ptytami. Jednak
wielko$¢ ptyt musi tez uwzgledniaé¢ tatwos¢ operowania nimi podczas budowy nawierzchni
i remontéw. Idealna jest zatem piyta o wymiarach 50 x 50 cm. Jest ona wystarczajaco duza,
by chodzito sie po niej wygodnie, a takze by utrudni¢ jej demontaz przez wandali oraz
kradziez, a jednoczesnie jej waga nie stanowi przeszkody podczas prac budowlanych.

Inne materiaty stosowane dotad nie nadajg sie na nawierzchnie chodnikdw.

STANDARDY DLA PROJEKTANTOW, WYKONAWCOW | ZARZADCOW INFRASTRUKTURY DLA PIESZYCH - 14
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2.2.1. Podziat miasta na strefy

Wysokie koszta materiatdw najwyzszej jakosci, wykonanych z kamienia, powoduja, ze
nie jest mozliwe stosowanie ich na catym obszarze miasta. Stad wynika koniecznos$¢ podziatu
miasta na strefy i przypisanie kazdej z nich konkretnych materiatow.
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2.2.2. Materiaty stosowane w poszczegolnych strefach

Palete dopuszczonych do uzycia ptyt chodnikowych cechuje koherentnosc¢ i logika: kazda
kolejna kwadratowa ptyta jest o potowe mniejsza od poprzedniej. Plyty majg tez swoje
prostopadte i tréjkatne potowki stuzace do wykonczenia chodnika na jego styku z pierzeja,
ktorej linia czesto nie biegnie rownolegle do kraweznika.
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Rys. 2. Szerokosc¢ i dtugosé zalecanych do uzycia ptyt chodnikowych i kostki. Rzad A: ptyta chodnikowa
duza i uzupetniajgce jq potdwki stosowane do wykoriczenia chodnika w sgsiedztwie pierzei. Rzad B: ptyta
chodnikowa mata i uzupetniajace ja potowki stosowane do wykoriczenia chodnika w sasiedztwie pierzei.
Rzad C: ptyta chodnikowa bardzo mata stosowana do wykoriczenia chodnika w sasiedztwie pierzei. Rzad
D: kostka mata do wykoriczer wokdt wtazdw, studzienek itp., bruk kamienny stosowany wytgcznie
w strefie A na przeznaczonej dla aut czesci strefy zamieszkania.

Szerokos¢ i dtugos¢ materiatow sg sScisle okreslone. Stosowanie materiatdow o innej szerokosci
i dtugosci jest niedopuszczalne, chyba ze niniejsze Standardy stanowig inaczej. Co do grubosci
ptyt, zaprezentowany ponizej katalog okresla jej minimalng warto$¢, dajac inwestorowi
i projektantowi mozliwos¢ zastosowania materiatow grubszych, jesli ich zdaniem wymaga tego
sposdb uzytkowania danej nawierzchni.
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2.2.2.1. Strefa A
Strefa A obejmuje ciggi piesze znajdujace sie w obrebie dawnych muréw obronnych.

W strefie A uzywa sie wylacznie materiatdw kamiennych, naturalnych, bardzo dobrej jakosci,
o wysokich walorach estetycznych.

a. Plyta chodnikowa kamienna duza
Wymiary: 50 x 50 x min. 6 cm.
Materiat: granit drobnoziarnisty.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrobka: powierzchnia cieta i ptomieniowana, antyposlizgowa, brak fazowania.
Zastosowanie: chodnik.

Integralnym uzupetnieniem tejze ptyty sa dwa rodzaje ,potdwek”: prostokatna o wymiarach
50 x 25 cm i narozna (w ksztatcie tréjkata prostokatnego) o bokach krétszych 50 cm.
Zastosowanie: wykonczenie chodnika w sasiedztwie pierzei.

b. Plyta chodnikowa kamienna mata
Wymiary: 25 x 25 x min. 5 cm.
Materiat: granit drobnoziarnisty.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrobka: powierzchnia cieta i ptomieniowana, antyposlizgowa, brak fazowania.
Zastosowanie: chodnik przy przejsciach dla pieszych, wykonczenie chodnika
w sgsiedztwie pierzei.

Integralnym uzupetnieniem tejze ptyty sa dwa rodzaje ,potdwek”: prostokatna o wymiarach
25 x 12,5 cm i narozna (w ksztatcie trojkata prostokatnego) o bokach krotszych 25 cm.
Zastosowanie: wykonczenie chodnika w sasiedztwie pierzei.

c. Ptyta chodnikowa kamienna bardzo mata
Wymiary: 12,5 x 12,5 x min. 5 cm.
Materiat: granit drobnoziarnisty.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrobka: powierzchnia cieta i ptomieniowana, antyposlizgowa, brak fazowania.
Zastosowanie: wykonczenie chodnika w sasiedztwie pierzei.

d. Plyta chodnikowa kamienna mata pogrubiona
Wymiary: 25 x 25 x min. 10 cm.
Materiat: granit drobnoziarnisty.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrobka: powierzchnia cieta i ptomieniowana, antyposlizgowa, brak fazowania.
Zastosowanie: zjazdy, jezdnia, miejsca parkingowe, ciagi pieszo-jezdne.
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e. Plyta chodnikowa kamienna ostrzegawcza duza
Wymiary: 50 x 50 x min. 6 cm.
Materiat: granit drobnoziarnisty zoétty.
Kolor: naturalny z6ity, niejaskrawy, przyttumiony, pastelowy, zblizony mniej wiecej do RAL
1034 (wzorniki koloréw zawiera podrozdziat 2.2.2.6).
Obrébka: powierzchnia cieta i ptomieniowana, antyposlizgowa, brak fazowania; elementy
wypukte 30 x 20 x 5 mm (trapez w przekroju) rozmieszczone na siatce kwadratéw
o wymiarach 5 x 5 cm. Ptyta wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego catego bloku
kamiennego lub tez wyposazona w montowane metalowe elementy wypukie.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych, przystanek, przed pochylniami, schodami
i podestami schodow.

5cm

50 cm

Ny

cm

6cm

Rys. 3. Plyta ostrzegawcza duza 50 x 50 cm - roztozenie elementéw wypuktych. Na gérze w kolorze zéfci
sygnatowej zblizonej do RAL 1003 (stosowanej w strefie B, C i D), na dole w kolorze zblizonym do
naturalnej Zzéfci granitu (stosowanej w strefie A).
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f. Plyta chodnikowa kamienna ostrzegawcza mata
Wymiary: 25 x 25 x min. 5 cm.
Materiat: granit drobnoziarnisty zotty.
Kolor: naturalny zotty, niejaskrawy, przyttumiony, pastelowy, zblizony mniej wiecej do RAL
1034.
Obrobka: powierzchnia cieta i ptomieniowana, antyposlizgowa, brak fazowania; elementy
wypukte 30 x 20 x 5 mm (trapez w przekroju) rozmieszczone na siatce kwadratéw
o wymiarach 5 x 5 cm. Ptyta wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego catego bloku
kamiennego lub tez wyposazona w montowane metalowe elementy wypukie.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych, przystanek, przed pochylniami, schodami
i podestami schodow.
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Rys. 4. Plyta ostrzegawcza mata 25 x 25 cm - roztozenie elementow wypuktych.

g. Potéwka ptyty kamiennej ostrzegawczej matej
Wymiary: 25 x 12,5 cm.
Materiat: granit drobnoziarnisty zotty.
Kolor: naturalny zotty, niejaskrawy, przyttumiony, pastelowy, zblizony mniej wiecej do RAL
1034.
Obrébka: powierzchnia cieta i ptomieniowana, antyposlizgowa, brak fazowania; elementy
wypukte 30 x 20 x 5 mm rozmieszczone na siatce kwadratéw 5 x 5 cm. Ptyta wraz
z elementami wypuktymi wykonana z jednego catego bloku kamiennego lub tez wyposazona
w montowane metalowe elementy wypukte.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych, przystanek, przed pochylniami, schodami
i podestami schodow.
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Rys. 5. Plyta ostrzegawcza 25 x 12,5 cm - rozfozenie elementéw wypuktych.

h. Ptyta chodnikowa kamienna prowadzaca
Wymiary: 50 x 50 x min. 6 cm.
Materiat: granit zotty drobnoziarnisty.
Kolor: naturalny zotty, niejaskrawy, przyttumiony, pastelowy, zblizony mniej wiecej do RAL
1034;
Obrobka: powierzchnia cieta i ptomieniowana, antyposlizgowa, brak fazowania; podtuzne
elementy wypukte o przekroju 2 x 1 x 0,5 cm (trapez w przekroju), rozmieszczone rownolegle
do krawedzi ptyty; odlegto$¢ miedzy osiami elementéw wypuktych 5 cm, odlegto$¢ osi
elementu wypuktego od krawedzi ptyty 2,5 cm. Plyta wraz z elementami wypuktymi wykonana
z jednego catego bloku kamiennego.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych.




Miasto Kalisz

Rewitalizacja

}4 50 cm ‘1

cm

=
(2]
6cm

Rys. 6. Ptyta prowadzgca 50 x 50 cm - roztozenie elementéw wypuktych. Na gérze w kolorze zblizonym
do naturalnej zétci granitu (zalecane dla strefy A), na dole w kolorze zétci sygnatowej, zblizonej do RAL
1003 (kolor zalecany dla stref B, Ci D).

i. Kostka brukowa kamienna
Wymiary: 6 x 6 x 6 cm.
Materiat: granit drobnoziarnisty.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrobka: powierzchnia cieta na wszystkich szesciu bokach, ptomieniowana, antyposlizgowa,
brak fazowania.
Zastosowanie: opaska wokot wiazow, pokryw, krat, swietlikow; wykonczenie wokét
podpor znakéw drogowych, masztow latarn itp.; wykonczenie chodnika tuz przy
pierzei (nie dotyczy ulicy Zamkowej, Gtéwnego Rynku, Srédmiejskiej na odcinku od Gtéwnego
Rynku do Mostu Kamiennego, Kanonickiej i Ztotej na odcinku od Gtéwnego Rynku do
Parczewskiego, gdzie nie wykonuje sie opasek i wykonczen z kostki).
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j. Bruk kamienny
Dopuszczalnym do uzycia brukiem jest bruk starouzyteczny, znajdujacy sie obecnie na jezdni
niektérych ulic strefy A, jednak po poddaniu go obrébce poprzez ciecie ze wszystkich szesciu
stron. Mozna tez stosowac bruk nowy z tego samego materiatu, ciety na wszystkich szesciu
bokach, i o rozmiarach co najmniej 25 x 12,5 cm.
Zastosowanie: 1) jezdnia na tych ulicach strefy A, na ktoérych zachowuje sie podziat

na jezdnie i wyniesiony wyzej chodnik; 2) w strefach zamieszkania znajdujacych sie
w strefie A, jesli ulica na catej szerokosci zachowuje jeden poziom, na tej czesci

ulicy, ktora stuzy samochodom.

Fot. 7. Krakdw, Stare Miasto. Nowa duza kostka granitowa poddana obrébce przez ciecie. Gabarytami
podobna do bruku na ulicach kaliskiej Staréwki.

k. Asfaltobeton
Specyfikacja materiatowa: zgodnie z obowigzujgacymi przepisami i normami.
Zastosowanie: jezdnie i miejsca postojowe. W przypadku barwienia na czerwono stosuje
sie kolor czerwony sygnatowy, zblizony do RAL 3020.

|. Krawezniki i oporniki granitowe
Nalezy dazy¢ do tego, aby krawezniki miaty minimalng wymagana przepisami wysokos¢, czyli
6 cm. Na ulicach o ruchu uspokojonym, z ograniczonym ruchem samochodowym lub catkowicie
zamknietych dla ruchu samochodowego, a takze w strefach zamieszkania, o ile zostaje
zachowany podziat na jezdnie i chodnik, zaleca sie stosowanie kraweznika potozonego na ptask
lub kraweznika trapezowego.
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2.2.2.2. Strefa B

Strefa B obejmuje najwazniejsze ciagi piesze przylegajace bezposrednio do strefy A.
Ciagi te majg duzg wartos¢ historyczng oraz wybitne walory estetyczne, co powinno znalezé
odzwierciedlenie w stosowanych tu materiatach.

W zwigzku z tym na najbardziej reprezentacyjnych ciggach pieszych strefy B uzywa sie
tych samych materiatéw kamiennych, co w strefie A. Na ciggach mniej reprezentacyjnych
zamiast materiatéw kamiennych mozna stosowac¢ materiaty z lastriko.

a. Plyta chodnikowa lastriko duza
Wymiary: 50 x 50 x min. 6 cm.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrobka: ptomieniowanie, brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa.
Zastosowanie: chodnik.

Integralnym uzupetnieniem tejze ptyty sa dwa rodzaje ,potdwek”: prostokgtna o wymiarach
50 x 25 cm i narozna (w ksztatcie tréjkata prostokatnego) o bokach krétszych wynoszacych
50 cm.

Zastosowanie: wykonczenie chodnika w sasiedztwie pierzei.

b. Plyta chodnikowa lastriko mata
Wymiary: 25 x 25 x min. 5 cm.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrébka: ptomieniowanie, brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa.
Zastosowanie: chodnik przy przejsciach dla pieszych, wykonczenie chodnika
w sasiedztwie pierzei.

Integralnym uzupetnieniem tejze ptyty sg dwa rodzaje ,potdwek”: prostokatna o wymiarach
25 x 12,5 cm i narozna (w ksztaltcie trojkata prostokatnego) o bokach krétszych wynoszacych
25 cm.

Zastosowanie: wykonczenie chodnika w sasiedztwie pierzei.

c. Plyta chodnikowa lastriko bardzo mata
Wymiary: 12,5 x 12,5 x min. 5 cm.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrébka: powierzchnia cieta i ptomieniowana, antyposlizgowa, brak fazowania.
Zastosowanie: wykonczenie chodnika w sasiedztwie pierzei.

d. Ptyta chodnikowa lastriko mata pogrubiona
Wymiary: 25 x 25 x min. 10 cm.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrébka: ptomieniowanie, brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa.
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Zastosowanie: zjazdy, jezdnia, ciagi pieszo-jezdne, miejsca parkingowe.

e. Plyta chodnikowa lastriko ostrzegawcza duza
Wymiary: 50 x 50 x min. 6 cm.
Kolor: zétty sygnatowy, zblizony do RAL 1003.
Obrobka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa; elementy wypukte 30 x 20 x 5 mm
(trapez w przekroju) rozmieszczone na siatce kwadratow o wymiarach 5 x 5 cm (rys. 3). Ptyta
wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego catego elementu.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych, przystanek, przed pochylniami, schodami
i podestami schodow.

f. Ptyta chodnikowa lastriko ostrzegawcza mata
Wymiary: 25 x 25 x min. 5 cm.
Kolor: zéity sygnatowy, zblizony do RAL 1003.
Obrébka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa; elementy wypukte 30 x 20 x 5 mm
(trapez w przekroju) rozmieszczone na siatce kwadratow o wymiarach 5 x 5 cm (rys. 4). Plyta
wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego catego elementu.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych, przystanek, przed pochylniami, schodami
i podestami schodow.

g. Potéwka ptyty lastriko ostrzegawczej matej
Wymiary 25 x 12,5 x min. 5 cm.
Kolor: zotty sygnatowy, zblizony do RAL 1003.
Obrobka: powierzchnia cieta i ptomieniowana, antyposlizgowa, brak fazowania; elementy
wypukte 30 x 20 x 5 mm rozmieszczone na siatce kwadratéw 5 x 5 cm (rys. 5). Plyta wraz
z elementami wypuktymi wykonana z jednego catego bloku kamiennego lub tez wyposazona
w dokrecane metalowe elementy wypukie.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych, przystanek, przed pochylniami, schodami
i podestami schodow.

h. Plyta chodnikowa lastriko prowadzaca
Wymiary: 50 x 50 x min. 6 cm.
Kolor: 26ttty sygnatowy, zblizony do RAL 1003.
Obrébka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa; podtuzne elementy wypukie
o przekroju 2 x 1 x 0,5 cm (trapez w przekroju), rozmieszczone réwnolegle do krawedzi ptyty;
odlegtos¢ miedzy osiami elementéw wypukiych 5 cm, odlegtos¢ osi elementu wypukiego od
krawedzi ptyty 2,5 cm (rys. 6). Plyta wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego
catego elementu.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych.
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i. Kostka brukowa kamienna mata
Wymiary: 6 X 6 x 6 cm.
Materiat: granit drobnoziarnisty.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrobka: powierzchnia cieta na wszystkich szesciu bokach, ptomieniowana, antyposlizgowa,
brak fazowania.
Zastosowanie: opaska wokot wiazow, pokryw, krat, swietlikow; wykonczenie wokoét
podpér znakéw drogowych, masztéw latarn itp.; wykonczenie chodnika tuz przy
pierzei.

j. Asfaltobeton.
Specyfikacja materiatowa: zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.
Zastosowanie: jezdnie i miejsca postojowe. W przypadku barwienia na czerwono stosuje
sie kolor czerwony sygnatowy, zblizony do RAL 3020.

k. Krawezniki i oporniki granitowe.
Nalezy dazy¢ do tego, aby krawezniki miaty minimalng wymagang przepisami wysokos$¢, czyli
6 cm. Na ulicach o ruchu uspokojonym, z ograniczonym ruchem samochodowym lub catkowicie
zamknietych dla ruchu samochodowego, a takze w strefach zamieszkania, o ile zostaje
zachowany podziat na jezdnie i chodnik, zaleca sie stosowanie kraweznika potozonego na ptask
lub kraweznika trapezowego.

Materiat dopuszczony:
I.  Plyta chodnikowa lastriko srednia
Wymiary: 30 x 30 x min. 6 cm.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrébka: ptomieniowanie, brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa.
Zastosowanie: chodnik waski.

2.2.2.3. Strefa C

Strefa C obejmuje obszar zabudowy zwartej, pierzejowej. W strefie C nie wymaga sie
stosowania materiatow kamiennych. Na bardziej reprezentacyjnych ciggach pieszych strefy C
uzywa sie tych samych materiatdbw z lastriko, co w strefie B. Na ciggach mniej
reprezentacyjnych zamiast materiatow z lastriko stosuje sie materiaty betonowe. W przypadku
ciggdw o wyjatkowych walorach powinno sie stosowaé¢ materiaty kamienne.

a. Plyta chodnikowa betonowa duza
Wymiary: 50 x 50 x min. 6 cm.
Materiat: beton z kruszywem bazaltowym.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrobka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa.
Zastosowanie: chodnik.
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Integralnym uzupetnieniem tejze ptyty sa dwa rodzaje ,potdwek”: prostokgatna o wymiarach
50 x 25 cm i narozna (w ksztatcie trojkata prostokatnego) o bokach krétszych wynoszgcych
50 cm.

Zastosowanie: wykonczenie chodnika w sasiedztwie pierzei.

b. Plyta chodnikowa betonowa mata
Wymiary: 25 x 25 x min. 5 cm.
Materiat: beton z kruszywem bazaltowym.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrébka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa.
Zastosowanie: chodnik przy przejsciach dla pieszych, wykonczenie chodnika
w sasiedztwie pierzei.

Integralnym uzupetnieniem tejze ptyty sa dwa rodzaje ,potdwek”: prostokgtna o wymiarach
25 x 12,5 cm i narozna (w ksztafcie trojkata prostokatnego) o bokach krétszych wynoszacych
25 cm.

Zastosowanie: wykonczenie chodnika w sasiedztwie pierzei.

c. Plyta chodnikowa betonowa bardzo mata
Wymiary: 12,5 x 12,5 x min. 5 cm.
Materiat: beton z kruszywem bazaltowym.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrébka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa.
Zastosowanie: wykonczenie chodnika w sasiedztwie pierzei.

d. Plyta chodnikowa betonowa mata pogrubiona
Wymiary: 25 x 25 x min. 10 cm.
Materiat: beton z kruszywem bazaltowym.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrébka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa.
Zastosowanie: zjazdy, jezdnia, ciagi pieszo-jezdne, miejsca parkingowe.

e. Plyta chodnikowa betonowa ostrzegawcza duza
Wymiary: 50 x 50 x min. 6 cm.
Materiat: beton z kruszywem bazaltowym.
Kolor: zétty sygnatowy, zblizony do RAL 1003.
Obrobka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa; elementy wypukte 30 x 20 x 5 mm
(trapez w przekroju) rozmieszczone na siatce kwadratow o wymiarach 5 x 5 cm (rys. 3). Ptyta
wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego catego elementu.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych, przystanek, przed pochylniami, schodami
i podestami schodow.
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f. Ptyta chodnikowa betonowa ostrzegawcza maita
Wymiary: 25 x 25 x min. 5 cm.
Materiat: beton z kruszywem bazaltowym.
Kolor: z6ity sygnatowy, zblizony do RAL 1003.
Obrobka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa; elementy wypukte 30 x 20 x 5 mm
(trapez w przekroju) rozmieszczone na siatce kwadratdw o wymiarach 5 x 5 cm (rys. 4). Ptyta
wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego catego elementu.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych, przystanek, przed pochylniami, schodami
i podestami schodow.

g. Potéwka ptyty betonowej ostrzegawczej matej
Wymiary 25 x 12,5 cm.
Materiat: beton z kruszywem bazaltowym.
Kolor: zéity sygnatowy, zblizony do RAL 1003.
Obrébka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa; elementy wypukte 30 x 20 x 5 mm
rozmieszczone na siatce kwadratéw 5 x 5 cm (rys. 5). Ptyta wraz z elementami wypuktymi
wykonana z jednego catego elementu.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych, przystanek, przed pochylniami, schodami
i podestami schodow.

h. Ptyta chodnikowa betonowa prowadzaca
Wymiary: 50 x 50 x min. 6 cm.
Materiat: beton z kruszywem bazaltowym.
Kolor: zotty sygnatowy, zblizony do RAL 1003.
Obrobka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa; podtuzne elementy wypukite
o przekroju 2 x 1 x 0,5 cm (trapez w przekroju), rozmieszczone réwnolegle do krawedzi ptyty;
odlegtos¢ miedzy osiami elementow wypuktych 5 cm, odlegtosé osi elementu wypuktego od
krawedzi pityty 2,5 cm (rys. 6). Plyta wraz z elementami wypuktymi wykonana z jednego
catego elementu.
Zastosowanie: przejscia dla pieszych.

i. Kostka brukowa betonowa mata
Wymiary: 6 x 6 x 6 cm.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrébka: powierzchnia cieta na wszystkich szesciu bokach, ptomieniowana, antyposlizgowa,
brak fazowania.
Zastosowanie: opaska wokot wlazow, pokryw, krat, swietlikow; wykonczenie wokot
podpoér znakéw drogowych, masztéw latarin itp.; wykonczenie chodnika tuz przy
pierzei.

j. Asfaltobeton
Specyfikacja materiatowa: zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami.
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Zastosowanie: jezdnie i miejsca postojowe. W przypadku barwienia na czerwono stosuje
sie kolor czerwony sygnatowy, zblizony do RAL 3020.

k. Krawezniki i oporniki betonowe
Nalezy dazy¢ do tego, aby krawezniki miaty minimalng wymagang przepisami wysokos¢, czyli
6 cm. Na ulicach o ruchu uspokojonym, z ograniczonym ruchem samochodowym lub catkowicie
zamknietych dla ruchu samochodowego, a takze w strefach zamieszkania, o ile zostaje
zachowany podziat na jezdnie i chodnik, zaleca sie stosowanie kraweznika potozonego na ptask
lub kraweznika trapezowego.

Materiat dopuszczony:

. Ptyta chodnikowa betonowa srednia
Wymiary: 30 x 30 x min. 6 cm.
Materiat: beton z kruszywem bazaltowym.
Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038.
Obrébka: brak fazowania, powierzchnia antyposlizgowa.
Zastosowanie: chodnik waski.

2.2.2.4. Strefa D

W strefie D mozna stosowaé wylgcznie materiaty z betonu wyszczegolnione w opisie
materiatéw strefy C, oraz asfaltobeton. Zastosowanie tego ostatniego takie same jak w strefie
C: chodniki, jezdnie i miejsca parkingowe. Rekomenduje sie, aby jak najwiecej chodnikow
w strefie D miato nawierzchnie z asfaltobetonu.

W przypadku ciggdw o wyjatkowych walorach rekomenduje sie stosowanie materiatéow
kamiennych lub z lastriko.

2.2.2.5. Spoiny

We wszystkich strefach zaleca sie stosowanie spoin pfaskich, o szerokosci 3 mm,
wypetnianych fugq na bazie zywic lub cementu. Kolor: szary agatowy, zblizony do RAL 7038,
taki sam jak kolor ptyt chodnikowych.

2.2.2.6. Kolor nawierzchni

Podstawowy kolor chodnika to szary agatowy, zblizony do RAL 7038.

Ze wzgledu na brak w strefie A intensywnego ruchu samochodowego oraz wyjatkowaq
dbatos¢ o walory estetyczne tejze strefy, zalecany kolor ptyt ostrzegawczych i prowadzacych
stosowanych w strefie A to naturalna zot¢ granitu, z jakiego wykonane sa ptyty. Z6t¢ ta
powinna by¢ niejaskrawa, przyttumiona, stomiana, pastelowa, podobna do zéttego
pastelowego RAL 1034.

Zalecany kolor ptyt ostrzegawczych i prowadzacych stosowanych w strefie B, C i D to
2z06tty sygnatowy, zblizony do RAL 1003. Ten sam kolor zaleca sie dla paséw ostrzegawczych
umieszczanych na krawedziach podestow schodow i stopni, stupkach drogowych, barierkach
itp.
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Rekomendowany kolor asfaltobetonu to szary lub jasnoszary.

Do barwienia asfaltobetonu na czerwono zaleca sie czerwony sygnatowy, zblizony do
RAL 3020. Dla zachowania jednosci estetycznej ulic zaleca sie uzywanie tego samego koloru
do barwienia infrastruktury rowerowej - drog rowerowych, paséw, kontrapasow i sluz.
(Uwaga: Kolory na zamieszczonych w tym opracowaniu rysunkach nie zawsze odzwierciedlajgq
kolory, jakie majg by¢ stosowane na nawierzchniach).

Stosowanie ptyt chodnikowych w innych kolorach niz szary agatowy dopuszcza sie

wylacznie:
a. a. na duzych placach (szczeg6towe zalecenia z tym zwigzane zawiera podrozdziat
2.6.1.).

b. na obszarach chronionych przez konserwatora zabytkdw w celu wyrysowania na
chodniku siatki dawnych ulic, zaznaczenia miejsc, w ktérych staty niegdy$ nieistniejgce
juz fragmenty muréw obronnych, budynki, itp. Szeroko$¢ pasa utozonego w tym celu
z ptyt w kolorze innym niz jasnoszary nie powinna jednak na ulicy wynosi¢ wiecej niz
50 cm, a na placach wiecej niz 1 m. Pas ten ukfada sie z ptyt chodnikowych.

Kazdorazowe uzycie ptyt w innym kolorze niz szary agatowy musi mie¢ powazne
uzasadnienie i zosta¢ zaopiniowane przez Plastyka Miejskiego.

Zaleca sie, aby inwestor, zamawiajac materialty do budowy, przebudowy
i remontow ciagow pieszych, w Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamoéwienia
zobowigzywata dostawce materiatlow do postugiwania sie oryginalnym wzornikiem
RAL.

2.3. Nawierzchnie

Jako jeden z podstawowych i wszechobecnych elementéw infrastruktury chodnik petni
niezwykle istotng role w estetycznym porzadkowaniu krajobrazu miejskiego. Jest tez
narzedziem wspottworzacym oryginalnosc tego krajobrazu, a zatem uczestniczy w budowaniu
wizerunku miasta. Dlatego jakos¢ estetyczna chodnikdéw powinna by¢ jak najwyzsza.

Tworzac na powierzchni chodnika rysunek, uzyskiwany dzieki operowaniu réznymi
materiatami i ich zestawianiu na rézne sposoby, nalezy kierowac sie zasada, ze chodnikowi nie
wolno konkurowaé w przycigganiu wzroku przechodnidéw z atrakcyjnymi fasadami, eleganckimi
witrynami i gustownymi szyldami, a takze z fadnymi meblami miejskimi. Zadaniem chodnika
jest wyfacznie tworzenie neutralnego tta dla architektury, zieleni i przede wszystkim - dla
przechodniow. Najlepiej zatem zdobi ulice taki chodnik, ktéry w ogdle nie rzuca sie w oczy.

Wychodzac z tych zatozen, na terenie catego Miasta Kalisza wprowadza sie jeden
uniwersalny kolor i dwa podstawowe warianty uktadania nawierzchni chodnika.
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2.3.1. Rzuty poziome i przekroje konstrukcyjne nawierzchni w strefie Ai B

Poniewaz wszystkie ulice strefy A i B podlegajg ochronie konserwatorskiej, praca nad
remontem, przebudowg i budowa ulic zaczyna sie od wystania przez inwestora (Miejski Zarzad
Drog i Komunikacji, Wydziat Rozwoju i Inwestycji, ewentualnie inng komodrke bedacg
inwestorem) informacji o planowanych dziataniach do Wojewddzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkow i zapytania, czy Konserwator Zabytkow dysponuje ikonografiag ukazujaca jak
wygladat przed rokiem 1945 chodnik na danej ulicy, a jesli tak, czy projektant powinien
wykorzystac jg w czasie pracy nad projektem.

Jesli ikonografii nie ma, stosuje sie uniwersalne wzory zalecane przez Standardy.

Wz6r zalecany dla strefy A i B to wzor zwany potocznie ,karo”. Wtasnie taki wzoér
stosowano jako wzor podstawowy w centrum Kalisza w Dwudziestoleciu, kiedy podczas
odbudowy miasta po zniszczeniach dokonanych na poczatku pierwszej wojny $wiatowej Kalisz
otrzymat pierwsze nowoczesne i wygodne chodniki.

B

Fot. 8. Kalisz, ul. Srédmiejska, Ztoty Rég. Okres miedzywojenny.
(Zrédto: Muzeum Fotografii Kalisza)

Wzér ,karo” uktada sie z ptyt chodnikowych 50 x 50 cm na catej szerokosci chodnika az
po samg linie pierzei. W razie koniecznosci ptyty przycina sie przy pierzei. Jedynie wzdtuz
kraweznika kfadzie sie jeden rzad ptyt umieszczonych bokiem w stosunku do kraweznika.
W zaleznosci od szerokosci chodnika sg to:

a. ptyty o wymiarze 50 x 50 cm na chodnikach szerokich;
b. ptyty 25 x 25 cm na chodnikach waskich;
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Jedynie w obszarze przejs¢ dla pieszych i zjazdéw stosuje sie ,kratke” w celu
umozliwienia wyprofilowania chodnika. ,Kratke” uktada sie z ptyt chodnikowych 25 x 25 cm.
Szczegodty przedstawiajg rysunki zamieszczone ponizej.

KRAWEZNIK 20 x 30 cm

PLYTA CHODNIKOWA
’7 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

T\ PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

/7

PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

| KRAWEZNIK 20 x 30 cm
NAtAWE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

Rys. 7. Strefa A i B. Podstawowy uktfad nawierzchni.
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— KRAWEZNIK 20 x 30 cm

PLYTA CHODNIKOWA
|/ 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

1 PLYTA CHODNIKOWA
25 x 25 cm, gr. min. 5 cm

C e e

PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA
25x25cm, gr. min. 5cm

KRAWEZNIK 20 x 30 cm
NA tAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

Rys. 8. Strefa A i B. Uktad nawierzchni w przypadku chodnikéw waskich. Pas od strony kraweznika ma
tylko 25 cm. W strefie B dopuszcza sie tez stosowanie ptyt 30 x 30 cm zamiast ptyt 50 x 50 cm.
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TROJKATNA POELOWKA
PLYTY DUZEJ
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

TROJKATNA PO_LOWKA
PLYTY DUZEJ
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA DUZA
50x 50¢cm, gr. min. 6 cm

TROJKATNA POLOWKA
PLYTY DUZEJ
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm
Rys. 9. Strefa A i B. Dwa alternatywne sposoby wykoriczenia nawierzchni przy pierzei. Na gorze
za pomoca trojkatnych potéwek ptyt 50 x 50 cm, z ktdérych jedna zostaje przycieta. Na dole poprzez
przyciecie zaréwno ptyty 50 x 50 cm , jak i trojkatnej potowki takiej ptyty.
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— KRAWEZNIK 20 x 30 cm
— OPORNIK 8 x 30 cm

~ PLYTACHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

OPORNIK 8 x 30 cm
NA LtAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

| KRAWEZNIK 20 x 30 cm
NA LAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

Rys. 10. Strefa A i B. Nawierzchnia na ulicy z pasem zieleni od strony jezdni.
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— KRAWEZNIK 20 x 30 cm
— OPORNIK 8 x 30 cm

~ PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA

i e e e e e e g T e e e T %

OPORNIK 8 x 30 cm
NALAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

OPORNIK 8 x 30 cm
NALAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

| KRAWEZNIK 20 x 30 cm
NA LAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

Rys. 11. Strefa A i B. Nawierzchnia na ulicy z pasem zieleni i od strony jezdni, i od strony pierzei.

STANDARDY DLA PROJEKTANTOW, WYKONAWCOW | ZARZADCOW INFRASTRUKTURY DLA PIESZYCH - 35



Miasto Kalisz

=8¥ | Rewitalizacja

— KRAWEZNIK 20 x 30 cm

PLYTA CHODNIKOWA

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm I_ OPORNIK 8 x 30 cm

iy
/A= /
o 4
L PLYTA CHODNIKOWA OPORNIK 8 x 30 cm
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm NA LAWIE Z BETONU
KRAWEZNIK 20 x 30 cm C16/20 Z OPOREM

NALAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

Rys. 12. Strefa A i B. Uktad nawierzchni z pasem zieleni o szerokosci 0,5 m, umieszczonym w pasie
bocznym chodnika i przeznaczonym na rosliny sadzone przez mieszkancéow kamienicy (szerzej na ten
temat mowi podrozdziat 2.9 i rysunki 59
i 60).
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PLYTA CHODNIKOWA

B PLYTA KIERUNKOWA
50x 50 cm, gr. min. 6 cm

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

_ PtYTA CHODNIKOWA
25 x 25 cm, gr. min. 5¢cm

s wfbx il s ok &
L - KRAWEZNIK KRAWEZNIK KRAWEZNIK i
KRAWEZNIK " gkoéNy OBNIZONY DO 0 cm skoSNy KRAWEZNIK
PLYTA OSTRZEGAWCZA |

PLYTA CHODNIKOWA

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm ~ 25x25cm, gr. min. 5 cm

Rys. 13. Strefa A i B. Nawierzchnia na przejsciu dla pieszych.
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PtYTA CHODNIKOWA

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm |

PLYTA CHODNIKOWA

[ 25 x 25 cm, gr. min. 5 cm

PLYTA KIERUNKOWA

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

KRAWEZNIK

PtYTA CHODNIKOWA
12,5 x 25 cm, gr. min. 5 cm

KRAWEZNIK KRAWEZNIK KRAWEZNI :
SKOSNY OBNIZONY DO 0 om SKOENY "KRAWEZNIK
PLYTA OSTRZEGAWCZA PLYTA CHODNIKOWA

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm 25 x 25 cm, gr. min. 5cm

Rys. 14. Strefa A i B. Nawierzchnia przejs¢ dla pieszych w rejonie skrzyzowania.
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POJEDYNCZA PLYTA OSTRZEGAWCZA
— 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm
W ROLI POLA UWAGI

PLYTA CHODNIKOWA
_ PLYTACHODNIKOWA  50x 50 cm, gr. min. 6 cm
25x 25 cm, gr. min. 5 cm

PLYTA KIERUNKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

- KRAWEZNIK KRAWEZNIK KRAWEZNIK -
RISEEE RIS SKOSNY OBNIZONY DO 0 om SKOSNy KRAWEZNIK
PLYTA CHODNIKOWA PLYTA OSTRZEGAWCZA PLYTA CHODNIKOWA
12,5 x 25 cm, gr. min. 5 cm 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm 25x 25 cm, gr. min. 5 cm

Rys. 15. Strefa A i B. Nawierzchnia przejs¢ dla pieszych w rejonie skrzyzowania z nieregularnie
rozmieszczonymi pierzejami.
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_ PLYTACHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

B

KRAWEZNIK 20 x 30 cm
POLOZO_NY NA PLASK LUB
KRAWEZNIK TRAPEZOWY

KRAWEZNIK
20x30cm

OPORNIK PLYTA CHODNIKOWA
8x30cm 25 x25cm, gr. min. 5 cm

Rys. 16. Strefa A i B. Nawierzchnia chodnika i opaski ochronnej oddzielajgcej droge rowerowg od jezdni.
Opaska o minimalnej szerokosci 0,5 m.

_ PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

X

KRAWEZNIK 20 x30 cm
POLOZONY NA PLASK LUB
KRAWEZNIK TRAPEZOWY

KRAWEZNIK
20 x 30 cm

OPORNIK PLYTA CHODNIKOWA
8x30cm 25 x 25 cm, gr. min. 5 cm

Rys. 17. Strefa A i B. Nawierzchnia chodnika i opaski ochronnej oddzielajgcej droge rowerowg od jezdni.
Opaska o szerokosci wiekszej niz 0,5 m.
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Wiazy i pokrywy studni wypetnia sie takim samym materiatem, z jakiego wykonane sg

ptyty na chodniku wokdt wiazu, czyli granitem, lastriko albo betonem.

WYPEENIENIE Z TAKIEGO
SAMEGO MATERIALU JAK
PLYTA STOSOWANA NA
DANYM CHODNIKU

PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

Rys. 18. Strefa A. Nawierzchnia przy wtazach i pokrywach, zalecana na ulicy Zamkowej, Gtdwnym Rynku,
Srédmiejskiej na odcinku od Gtéwnego Rynku do Mostu Kamiennego, Kanonickiej i Ztotej na odcinku od
Gtéwnego Rynku do Parczewskiego.
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WYPELNIENIE Z TAKIEGO
SAMEGO MATERIALU JAK
PLYTA STOSOWANA NA
DANYM CHODNIKU

T
-y
LIy

KOSTKA KAMIENNA CIETA
—— ZE WSZYSTKICH STRON
6x6x6cm

Rys. 19. Podstawowy uktad nawierzchni przy wtazach i pokrywach, zalecany dla wszystkich ulic strefy A,
B, a takze C i D (z wyjatkiem kilku ulic strefy A, wymienionych na opisie rys. 18). Wtazy i pokrywy
otaczajg dwa rzedy kostki.
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Rys. 20. Zasada uktadania nawierzchni przy wifazach i pokrywach, zalecana dla wszystkich ulic strefy A
(z wyjatkiem kilku ulic strefy A, wymienionych na opisie rys. 18), strefy B, C i D. Jesli warunki tego
wymagajg mozna z dowolnej strony dodac lub odjac jeden rzad kostki.
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OPASKA OBWODOWA

KRATA STALOWA f Z GRANITU

| PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

KRATA STALOWA

PLYTA CHODNIKOWA OPASKA OBWODOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm 1 l’ Z GRANITU

T VY

NN\
RRRR

Rys. 21. Strefa A i B. Nawierzchnia wokét krat i Swietlikdw. Analogicznie buduje sie nawierzchnie w strefie
C i D, tyle ze tam opaske wypetnia sie ptyta lastriko lub ptytg betonowsa.

Sposoby ukfadania nawierzchni na przystankach, w sasiedztwie miejsc postojowych
i w innych obszarach omoéwione sg lub przedstawione na rysunkach w podrozdziatach 2.5.3.,
2.5.4.,2.6.,2.7.,2.9,3.3.,,3.4.i3.5.

2.3.2. Rzuty poziome i przekroje konstrukcyjne nawierzchni w strefie C

Poniewaz wszystkie ulice strefy C podlegajg ochronie konserwatorskiej, praca nad
remontem, przebudowg i budowa ulic zaczyna sie od wystania przez inwestora (Miejski Zarzad
Drog i Komunikacji, Wydziat Rozwoju i Inwestycji, ewentualnie inng komodrke bedaca
inwestorem) informacji o planowanych dziataniach do Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkéw i zapytania, czy Konserwator Zabytkow dysponuje ikonografig ukazujaca jak
wygladat przed rokiem 1945 chodnik na danej ulicy, a jesli tak, czy projektant powinien
wykorzystac jg w czasie pracy nad projektem.
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Jesli ikonografii nie ma, na wszystkich nawierzchniach strefy C stosuje sie uniwersalny
wzOr zwany potocznie ,mijanka”, zaprezentowany na rysunkach ponizej.

— KRAWEZNIK 20 x 30 cm

~ PLYTACHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm
KRAWEZNIK 20 x 30 cm

NA LAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

Rys. 22. Strefa C (a takze D). Podstawowy uktad nawierzchni
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PLYTA CHODNIKOWA
50x 25 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA
125x 12,5 cm, gr. min. 6 cm

Rys. 23. Strefa C (a takze D). Zasada wykoriczenia nawierzchni przy pierzei. Kiedy ptyta 50 x 50 juz sie
nie miesci, ukfada sie ptyte 50 x 25; kiedy i ta sie nie miesci, uktada sie ptyte 12,5 x 12,5, kiedy wreszcie
i ta sie nie miesci, przycina sie jg. Tuz przy pierzei mozna tez stosowac kostke 6 x 6 cm.
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— KRAWEZNIK 20 x 30 cm
— OPORNIK 8 x 30 cm

~ PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

NN

s wd

t PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

OPORNIK 8 x 30 cm
NA LtAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

| KRAWEZNIK 20 x 30 cm
NA tAWE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

Rys. 24. Strefa C (a takze D). Nawierzchnia w sgsiedztwie pasa zieleni
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— OPORNIK 8 x 30 cm
PtYTA CHODNIKOWA
[ 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm
— OPORNIK 8 x 30 cm

OPORNIK 8 x 30 cm
NA tAWIE Z BETONU
C16/20 Z OPOREM

| PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

| OPORNIK 8 x 30 cm
NA tAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

Rys. 25. Strefa C (a takze D). Nawierzchnia chodnika o minimalnej szerokosci, biegngcego przez teren
zielony poza ulicg.
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~ PLYTA CHODNIKOWA PLYTA KIERUNKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm 50 x 50 ¢m, gr. min. 6 cm

~ PLYTA CHODNIKOWA
25x25cm, gr. min. 5 cm

1 1
Y
il ]
KRAWEZNIK KRAWEZNIK K R’APWEZI\ME|
RIRAME ZINIE SKOSNY OBNIZONY DO 0 cm SKOSNY REMEZINIE
PLYTAOSTRZEGAWCZA | | PLYTACHODNIKOWA
50x 50 cm, gr. min. 6 cm 25x25cm, gr. min. 5cm

Rys. 26. Strefa C (a takze D). Nawierzchnia przy przejsciu dla pieszych
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PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA

[ 25 x 25 cm, gr. min. 5 cm

PLYTA KIERUNKOWA

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

KRAWEZNIK

PLYTA CHODNIKOWA
12,5x 25 om, gr. min. 5 cm

KRAWEZNIK
SKOSNY

KRAWEZNIK
OBNIZONY DO 0 om

KRAWEZNIK ;

SKOSNY KRAWEZNIK
PLYTA OSTRZEGAWCZA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA
25x 25 cm, gr. min. 5 cm

Rys. 27. Strefa C (a takze D). Nawierzchnia przejs¢ dla pieszych w rejonie skrzyzowania.
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WYPELNIENIE Z TAKIEGO
SAMEGO MATERIALU JAK
PLYTA STOSOWANA NA
DANYM CHODNIKU

- W

KOSTKA KAMIENNA CIETA
—— ZE WSZYSTKICH STRON
6x6x6cm

Rys. 28. Strefa C (a takze D). Podstawowy ukfad nawierzchni przy wtazach i pokrywach przewiduje dwa
rzedy z kostki. Zasady dodawania lub ujmowania jednego rzedu przedstawia rysunek 20.

STANDARDY DLA PROJEKTANTOW, WYKONAWCOW | ZARZADCOW INFRASTRUKTURY DLA PIESZYCH - 51



Miasto Kalisz

Rewitalizacja

OPASKA OBWODOWA
KRATA STALOWA Z LASTRIKO LUB BETONU

:-E—l

| PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

KRATA STALOWA

PLYTA CHODNIKOWA OPASKA OBWODOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm ( Z LASTRIKO LUB BETONU

NN
\\\\lﬂ_

Rys. 29. Strefa C (a takze D). Nawierzchnia wokét krat i swietlikéw

2.3.3. Rzuty poziome i przekroje konstrukcyjne nawierzchni w strefie D

W strefie D nawierzchnie z ptyt chodnikowych majg ten sam wzoér, co nawierzchnie
w strefie C.

W przypadku ulic znajdujacych sie pod opieka konserwatorska stosuje sie taka sama

procedure, jak w przypadku stref A, B i C. W strefie D rekomenduje sie stosowanie nawierzchni
asfaltowej.
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— KRAWEZNIK 20 x 30 cm

ASFALTOBETON

O N R Y Y N Pa Al m iml cateiat agl

I— ASFALTOBETON

KRAWEZNIK 20 x 30 cm
NA £ AWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

Rys. 30. Strefa D. Podstawowy uktad nawierzchni na chodniku z asfaltobetonu.
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2.4. Profile
2.4.1. Profil poprzeczny
Zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie pochylenie
poprzeczne chodnika powinno wynosi¢ od 1% do 3% w zaleznosci od rodzaju nawierzchni.
Zaleca sie jednak, by pochylenie maksymalne wynosito 2 %, cho¢ jego rekomendowana
warto$¢ nie powinna przekracza¢ 1 %. Nalezy unika¢ maksymalnych pochylefA poprzecznych
z duzymi pochyleniami podtuznymi, gdyz w takim wypadku piesi mogg mie¢ problem
z utrzymaniem rownowagi, co jest szczegdlnie niebezpieczne w przypadku oséb na wozku
inwalidzkim.

—

PAS TECHNICZNY, PAS GLOWNY B PAS BOCZNY
PAS SPOLECZNO-REKREACYJNY (MINIMALNA SZEROKOSC 1 m, = POCHYLENIE
POCHYLENIE max 2 % REKOMENDOWANA 1,75 m) max 2 %

POCHYLENIE max 2 %

Rys. 31. Podniesienie kraweznika na taka wysokos¢ (maksimum 16 cm), aby chodnik na catej szerokosSci
miat pochylenie poprzeczne < 2%.

2.4.2. Profil podtuzny
2.4.2.1. Zasady ogodlne profilowania podtuznego

Pieszy nie lubi pokonywac roznic wysokosci, a dla pieszych niepetnosprawnych ruchowo
stanowig one szczegdlny problem. Ksztattujac profil podtuzny ciggu pieszego rekomenduje sie
zatem pochylenia podtuzne nie wieksze niz 5 %. Jednoczesnie zaleca sie:

a. preferowac tagodne pochylenia, a unika¢ schodéw i pochyini;
b. unika¢ stosowania pojedynczych stopni;
c. unika¢ jednoczesnego stosowania maksymalnych wartoséci pochylenia poprzecznego

i podtuznego oraz minimalnej szerokosci pasa gtdownego chodnika;
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d. zapewni¢ jak najwieksza szeroko$¢ pasa gtdwnego chodnika, aby piesi idacy szybciej
mogli swobodnie wyprzedzac idacych wolniej, a osoby na wdzkach inwalidzkich mogty
utatwiac sobie podjazd poprzez poruszanie sie zygzakiem.

2.4.2.2. Spoczniki

Przy pochyleniu chodnika powyzej 3 % zaleca sie zapewni¢ spoczniki. Spoczniki powinny
by¢ umieszczane kazdorazowo po pokonaniu roznicy wysokosci wynoszacej 0,75 m. Zalecane
odlegtosci miedzy spocznikami w zaleznosci od pochylenia podiuznego wynosza: 19 m przy
pochyleniu 4 %, 15 m przy pochyleniu 5 %, 13 m przy pochyleniu 6 %, 11 m przy pochyleniu
7 % i 9 m przy pochyleniu 8 %, przy czym odcinki o pochyleniu wiekszym niz 5 % powinny
spetnia¢ warunki jak dla pochylni. Pochylen wiekszych niz 8 % nalezy unikac.

O schodach i pochylniach moéwi rozdziat 2.5.2.

2.5. Chodniki na odcinkach o charakterze szczeg6lnym
Cigg pieszy ma odcinki o charakterze szczegdélnym, takie jak zjazdy, schody i pochylnie,

przystanki zbiorowej komunikacji publicznej. Za szczegdlng czesé chodnika traktuje sie réwniez
te miejsca postojowe, ktore nie znajdujg sie w jezdni, lecz zostaty utworzone w poprzednich
latach w pasie ogdlnym chodnika.

2.5.1. Zjazdy

Zaréwno pojazd zjezdzajacy w zjazd, jak i z niego wyjezdzajacy musi ustgpic
pierwszenstwa pieszemu idgcemu ciggiem pieszym. W zwigzku z tym zjazdy nalezy tak
projektowac, by kierujacy pojazdem zdawat sobie jasno sprawe, ze zjazd jest czescig chodnika.

Zaleca sie zatem, aby:

a. kolor nawierzchni zjazdu byt identyczny jak kolor chodnika;
b. niweleta zjazdu znajdowata sie na tym samym poziomie, co niweleta ciggu pieszego.

Jednoczesnie réwniez pieszy musi mie¢ $wiadomos¢, ze znajduje sie na zjezdzie.
W zwigzku z tym zaleca sie, aby sposdb ufozenia nawierzchni réznit sie od nawierzchni
pozostatej czesci ciggu pieszego nastepujgcymi elementami:
a. wzorem;
b. rozmiarem materiatéw.

Pochylenie zjazdéw powinno by¢ dostosowane do pochylenia poprzecznego ciggéw
pieszych i w miare mozliwosci nie powinno wynosi¢ wiecej niz 2 %.

2.5.1.1. Rzuty pionowe zjazddéw
Ponizej przedstawiamy zalecany sposob utozenia nawierzchni w obszarze zjazdéw. Zjazd

w wariancie A to podstawowy rodzaj zjazdu. Zjazd w wariancie B dopuszcza sie w wyjatkowych
sytuacjach. W poszczegélnych wypadkach, zwlaszcza poza terenem zwartej zabudowy,
dopuszcza sie odstepstwa od tych dwdch typdow.




Miasto Kalisz

Rewitalizacja

| |PLYTY CHODNIKOWE POGRUBIONE |
[ SZEROKOSC ZJAZDU :l
|
|
|
|
[
|
\
|
|
[
|
|
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* |
[
|
|
|
gLz
[I= ] la oLt o o =I|
KRAWEZNIK I;RAWE,ZNIQ KRAWEPZNIK KRAWgZN]Q KRAWEZNIK
SKOSNY NAJAZDOWY SKOSNY
| PLYTACHODNIKOWA PLYTA CHODNIKOWA

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm 25x 25 cm, gr. min. 10 cm

Rys. 32. Zjazd w wariancie A (tutaj dla zjazdu znajdujgcego sie w strefie A lub B). Wariant A to
podstawowy rodzaj zjazdu. Odlegtos¢ miedzy linia wyznaczajacq zjazd a rzedem ptyt przecinajacych wzor
"karo" (zaznaczona na czerwono) nie jest sztywno wyznaczona i wynika z warunkdw lokalnych.

ll= PLYTY CHODNIKOWE POGRUBIONE| =||
SZEROKOSC ZJAZDU
A
A
[ I
la o >l |
E?AWE{ZNIQ KRAWEZNIK j(RAWl;ZNm
SKOSNY NAJAZDOWY SKOSNY
| PLYTACHODNIKOWA | PLYTACHODNIKOWA
25x 25 cm, gr. min. 10 cm 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

Rys. 33. Zjazd w wariancie B, dopuszczalny (nawierzchnia reszty chodnika jak dla strefy A i B).
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PLYTA CHODNIKOWA  «SZEROKOSC ZJAZDU, | pyy1A CHODNIKOWA
( 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm 25x 25 cm, gr. min. 10 cm
ol [
I‘ r L
i KRAWEZNIK [
NAJAZDOWY
- KRAWEZNIK 20 x 30 cm
KRAWEZNIK T e el OPORNIK|  PLYTA CHODNIKOWA

20x 30cm KRAWEZNIK TRAPEZOWY 8x30cm 25x25cm, gr. min. 10 cm

Rys. 34. Strefa A i B. Nawierzchnia zjazdu przecinajgcego chodnik, droge rowerowgq i pas zieleni.

OPORNIK SZEROKOSC ZJAZDU

8x30cm “l

[~ KRAWEZNIK i
NAJAZDOWY
KRAWEZNIK OPORNIK PLYTA CHODNIKOWA

20x 30 cm 8x30cm 25x25cm, gr. min. 10 cm

Rys. 35. Strefa A i B. Nawierzchnia zjazdu przecinajgcego cigg pieszo-rowerowy i pas zieleni.
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|, [PEYTY CHODNIKOWE POGRUBIONE |
- SZEROKOSC ZJAZDU 7:
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|
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= - = = el ={
KRAWEZNIK ERAWE,ZNIQ KRAWEPZNIK KRAWEZNIQ KRAWEZNIK
SKOSNY NAJAZDOWY SKOSNY
| PLYTACHODNIKOWA PLYTA CHODNIKOWA |

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

25x 25 cm, gr. min. 10 cm

Rys. 36. Strefa C i D. Wariant podstawowy nawierzchni wokdt zjazdu.

,I< PLYTY CHODNIKOWE POGRUBIONE =|I
SZEROKOSC ZJAZDU
J/\, \L
v
i
7
S N
I [
}< e oo =
KRAWI;ZNI; KRAWEZNIK RAWEZNI
SKOSNY NAJAZDOWY SKOSNY
PLYTA CHODNIKOWA | PLYTACHODNIKOWA

~ 25x25cm, gr. min. 10 cm

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

Rys. 37. Strefa C i D. Wariant dopuszczalny nawierzchni wokédt zjazdu.
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2.5.1.2. Rampy zjazddw.
Rampy zjazddéw - o ile pozwalajg na to warunki - powinny by¢ sytuowane wytacznie na

czesci chodnika od strony jezdni i poza pasem gtéwnym chodnika. Najwygodniej dla pieszych,
jesli lokuje sie je w pasie technicznym, pasie spoteczno-rekreacyjnym lub pasie zieleni.

SZEROKOSC ZJAZDU

MINIMALNA SZEROKOSC 1 m
EOCHYLENIE M 2sbiees] / (REKOMENDOWANA 1.75 m)

CIAG PIESZY

ZIELEN

RAMPA ZJAZDU
(POCHYLENIE ZGODNIE
Z PRZEPISAMI)

Rys. 38. Rampa zjazdu usytuowana w pasie technicznym, spoteczno-rekreacyjnym lub w pasie zieleni.

Jesli na jezdni po obu stronach zjazdu lub tylko od strony najazdu samochodéw
wyznaczone sg miejsca postojowe, zaleca sie umieszczanie rampy nha jezdni.

SZEROKOSC ZJAZDU
MINIMALNA SZEROKOSC 1 m
FOCH(EENIE ma 2% ] / (REKOMENDOWANA 1,75 m)
|
CIAG PIESZY
|
MIEJSCA
PARKINGOWE

RAMPA ZJAZDU
(POCHYLENIE ZGODNIE
Z PRZEPISAMI)

Rys. 39. Rampa zjazdu usytuowana na jezdni w pasie miejsc parkingowych.

Jesli pasa spoteczno-rekreacyjnego i pasa zieleni nie ma, a pas techniczny jest za waski
na usytuowanie w nim rampy zjazdu, moze sie ona zaczynac¢ na pasie gtdwnym chodnika.
Jednak w takim wypadku pas ten nie moze zosta¢ zwezony bardziej niz do szerokosci 1 m,
cho¢ rekomendowana minimalna szerokos$¢ to 1,75 m.
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SZEROKOSC ZzJAZDU

MINIMALNA SZEROKOSC 1 m

0,
POCHYLENIE max 2% —| / (REKOMENDOWANA 1,75 m)

CIAG PIESZY

RAMPA ZJAZDU
(POCHYLENIE ZGODNIE
Z PRZEPISAMI)

Rys. 40. Rampa zjazdu zwezajgca pas gtdwny chodnika.

W szczegdlnych przypadkach dopuszcza sie umieszczanie rampy zjazdu jednoczesnie od
strony pierzei i jezdni. Jesli rampa od strony pierzei nie miesci sie w pasie bocznym i koniczy
w gtdwnym, nalezy pamieta¢ o minimalnej szerokosci tego pasa (1 m, rekomendowane -
1,75 m). Pochylenie poprzeczne czesci pasa gtdwnego znajdujacego sie miedzy rampami
zjazdu nie powinno wynosic¢ wiecej niz 2 %.

SZEROKOSC ZJAZDU

RAMPA ZJAZDU o
(POCHYLENIE ZGODNIE —_| MINIMALNA SZEROKOSCE 1 m
Z PRZEPISAMI) /_ (REKOMENDOWANA 1,75 m)

\‘l

RAMPA ZJAZDU
(POCHYLENIE ZGODNIE POCHYLENIE max 2%
Z PRZEPISAMI)

Rys. 41. Wariant z rampami usytuowanymi jednoczesnie od strony jezdni i pierzei.

Jesli chodnik nie przylega bezposrednio do pierzei, lecz do obszaru zieleni, mozna
zastosowa¢ rozwigzanie zaprezentowane ponizej. Nalezy je jednak stosowal wytacznie
w sytuacji, gdy inne umieszczenie rampy jest niemozliwe — piesi nie lubig, gdy zmusza sie ich
do nadktadania drogi.
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SZEROKOSC ZJAZDU

MINIMALNA SZEROKOSG 1 m
FOCHYLENIE max 2% / (REKOMENDOWANA 1.75 m)

\‘l Y

CIAG PIESZY

RAMPA ZJAZDU
(POCHYLENIE ZGODNIE
Z PRZEPISAMI)

Rys. 42. Chodnik odgiety w celu uformowania rampy zjazdu.

2.5.2. Schody i pochylnie

2.5.2.1. Schody
Szerokos$¢ uzytkowa schodéw usytuowanych w osi chodnika powinna by¢ taka sama jak

szerokos$¢ chodnika. Minimalna szerokos¢ takich schoddéw, jak réwniez schodéw prowadzacych
do budynku to 1,2 m. Pochylenie poprzeczne schoddéw powinno wynosi¢ maksymalnie 2%.
Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie oraz Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Wodnej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie liczba stopni w biegu schodow
powinna by¢ nie mniejsza niz 3 i nie wieksza niz 13, lecz zaleca sie, by nie byta wieksza niz 10.
Pozostate parametry wedtug przywotanych powyzej rozporzadzen to: wysoko$c¢ stopnia - nie
wieksza niz 17,5 cm; szerokos¢ stopnia — od 30 cm do 35 cm (przy czym 2 h + s = 60 cm do
65 cm, gdzie h oznacza wysokos$¢, a s — szerokos$¢ stopnia).

Stopnie nie powinny posiada¢ noskéw ani nasunie¢, by schodzacy i wchodzacy nie
zaczepiat o nie stopa.

Parametry i sposéb montowania balustrad i poreczy przy schodach okreslajg
szczegotowo Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Wodnej w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

W trosce o komfort i bezpieczenstwo niewidomych i niedowidzacych zaleca sie:

a. znakowanie krawedzie stopni schodéw kontrastowym pasem w kolorze zéttym
sygnatowym zblizonym do RAL 1003, o szerokos$ci minimum 5 cm;
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b. umieszczanie w poziomie chodnika przed pierwszym dolnym stopniem na catej jego
szerokosci pasa z z0ttych ptyt ostrzegawczych 50 x 50 cm, oddzielonego od schoddéw
pasem ze zwyktych ptyt chodnikowych 25 x 25 cm;

Cc. umieszczanie przed pierwszym stopniem na gérze schodow pasa ostrzegawczego
o szerokosci 50 cm z zéttych ptyt ostrzegawczych 50 x 50 cm, oddzielonego od krawedzi
schodéw pasem ze zwyklych ptyt chodnikowych 25 x 25 cm. (Jesli nawierzchnia
schodéw prowadzacych do lokali handlowo-uzytkowych na parterze zostata zbudowana
z innych materiatéw niz ptyty chodnikowe, pas ostrzegawczy na gorze schodéw moze
zosta¢ nalepiony (przykrecony) lub sporzadzony z ostrzegawczych ptyt ceramicznych.
Musi jednak mie¢ szeroko$¢ 50 cm i by¢ oddzielony od krawedzi schodow pasem
0 szerokosci 25 cm);

PLYTA OSTRZEGAWCZA
PLYTA CHODNIKOWA ZOETA

25x 25 ¢m, gr. min. 5 em W 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PAS ZOLTY 5¢cm

PAS ZOETY 5 cm —— .
- \ \\
N \ .
5
o .
N B B

\\\ \ Ty \\\\

B X NS
\\\ \\\ \\\ \
< B .
PLYTA OSTRZEGAWCZA L
SOLTA PLYTA CHODNIKOWA

50 x 50 cm, gr. min. 6 cm 25x 25¢m, gr. min. 5 em

Rys. 43. Rozmieszczenie ptyt i pasow ostrzegawczych na schodach.

d. w przypadku schodow usytuowanych bokiem do pierzei znakowanie gérnej krawedzi
tylniej strony podestu pasem o szerokosci minimum 5 cm w kolorze zéttym sygnatowym
zblizonym do RAL 1003.

PLYTA OSTRZEGAWCZA
—_ — ZOLTA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA
25x25cm, gr. min. 5cm

PAS ZOLTY 5¢cm —l

PAS ZOLTY 5 cm —— 5 ~

PLYTA OSTRZEGAWCZA
ZOLTA e
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA
25x 25 cm, gr. min. 5 cm

Rys. 44. Oznakowanie ostrzegawcze podestu schoddw.
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e. wyposazanie schodow w balustrady i porecze;
Porecze schodow powinny by¢ eleganckie i komponowac sie z otoczeniem. Ksztatt i kolor
balustrad i poreczy musi zaopiniowac Plastyk Miejski.

W przypadku ciggéw pieszych, ktére sa waskie, lecz odbywa sie na nich intensywny
ruch pieszy, schody prowadzace do lokali na parterze stanowig powazne utrudnienie dla tegoz
ruchu. Dlatego w takich sytuacjach zaleca sie:

a. przestrzegac zasady, by schody nie miaty wiekszej szerokos$¢ niz minimalna wymagana
przepisami;

b. przebudowe wnetrza lokalu, tak by jak najwieksza cze$¢ schodow zostata usytuowana
wewnatrz lokalu, a na chodniku pozostato jak najmniej stopni — najlepiej tylko jeden.

2.5.2.2. Pochylnie

Nachylenie wieksze niz 6 % jest pochylnig i powinno odpowiada¢ warunkom dotyczacym
ich stosowania.

Zgodnie z Rozporzgadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie szerokos$¢ uzytkowa pochyini
usytuowanej w osi chodnika powinna wynosi¢ minimum 2 m; dtugo$¢ pojedynczego biegu
pochylni nie moze przekracza¢ 8 m; jezeli konieczne jest zastosowanie pochylni o dtugosci
przekraczajacej 8 m, nalezy podzieli¢ ja na krotsze odcinki przy pomocy spocznikéw; rdznica
poziomow miedzy sasiednimi spocznikami nie moze przekracza¢ 0,8 m; spocznik nie moze by¢
krétszy niz 1,5 m; szerokos$¢ spocznika nie moze by¢ mniejsza niz szerokos$c¢ biegu pochyini,
czyli minimum 2 m.

Co do pochylni wiodacych do budynkoéw ich parametry okres$la Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich
usytuowanie. Minimalna szeroko$¢ takiej pochylni to 1,2 m. Rdznica pozioméw miedzy
sgsiednimi spocznikami nie powinna przekracza¢ 0,8 m. Jezeli na spoczniku nastepuje zmiana
kierunku, nalezy zapewni¢ na nim powierzchnie manewrowg o minimalnych wymiarach 1,5 x
1,5 m. W przypadku pochylni prowadzacych do lokali na koncu i na poczatku pochylni nalezy
pozostawi¢ pole manewru o dtugosci co najmniej 1,5 m usytuowane poza polem otwierania
drzwi. Pochylenie boczne spocznika nie moze by¢ wieksze niz 2 %.

Maksymalne pochylenia podtuzne pochylni prowadzacych do budynku w zaleznosci od
réznic wysokosci przedstawia tabela ponizej.

ROZNICA MAX. NACHYLENIE MAX. NACHYLENIE
WYSOKOSCI POD ZADASZENIEM NA ZEWNATRZ
DO 15 cm 15 % 15 %
15-50 cm 10 % 8 %
POWYZEJ 50 cm 8 % 6 %
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Rys. 45. Zasady konstruowania pochylni w zaleznosci od réznic wysokosci terenu.

Zgodnie z przywotanymi powyzej rozporzadzeniami zaréwno pochylnia usytuowana
w osi chodnika, jak i pochylnia prowadzaca do budynku musi by¢ wyposazona w obrzeza
o wysokos$ci minimum 7 cm. Musi tez po obu stronach posiada¢ porecze umocowane do
balustrady lub do $ciany. Odstep miedzy poreczami powinien wynosi¢ od 1 m do 1,10 m.
Porecze powinny by¢ podwojne i instalowane na dwoch wysokosciach: 75 cm i 90 cm, liczac od
poziomu pochylni. Porecze na poczatku i koncu pochylni - a jezeli porecz nie jest
poprowadzona réwniez na spocznikach, to takze na koncu i poczatku kazdego biegu — powinny
by¢ przedtuzone co najmniej 30 cm poza brzeg pochylni. Porecze powinny biec rownolegle do
nawierzchni. Cze$¢ chwytna poreczy powinna mie¢ $rednice od 3,5 do 4 cm. Odlegtosc czesci
chwytnej poreczy powinna znajdowaé sie minimum 5 cm od Sciany. Czes$¢ chwytna poreczy
powinna by¢ umocowana w sposob trwaty, uniemozliwiajacy jej obracanie.

Porecze pochylni powinny by¢ eleganckie i komponowac sie z otoczeniem. Ksztatt i kolor
poreczy musi zaopiniowac Plastyk Miejski.

W celu ostrzezenia 0sob niedowidzacych i niewidomych zaleca sie znakowanie dolnego
i gérnego poczatku pochylni, a takze koncow i poczatkow spocznikdw za pomocg ptyt
ostrzegawczych.
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PLYTA OSTRZEGAWCZA
ZOLTA
50 x 50 ¢cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA
25x 25¢m, gr. min. Scm

PLYTA OSTRZEGAWCZA
ZOLTA
50 x 50 ¢cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA
25x 25 cm, gr. min. 5cm

Rys. 46. Rozmieszczenie ptyt ostrzegawczych na spocznikach.

Jesli pochylnia prowadzi do lokali handlowo-uzytkowych na parterze i zostata
zbudowana z innych materiatéw niz ptyty chodnikowe, pas ostrzegawczy na gérze pochylni
i pasy ostrzegawcze na spocznikach moga zostac¢ nalepione (przykrecone) lub sporzadzone
z ostrzegawczych ptyt ceramicznych. Muszg jednak mie¢ szeroko$¢ 50 cm i by¢ oddzielone od
krawedzi pochylni pasem o szerokosci 25 cm.

2.5.3. Przystanki zbiorowej komunikacji publicznej

Transport publiczny jest naturalnym uzupetnieniem ruchu pieszego. Im wiecej
mieszkancow korzysta z transportu publicznego, tym wiecej jest pieszych na ulicach miasta,
i odwrotnie - im wiecej mieszkancéw porusza sie na piechote, tym czesciej i chetniej
korzystajgq oni z transportu zbiorowego. Pasazer transportu publicznego i pieszy to dwa
wcielenia transportowe obywatela, ktéry przemieszcza sie po miescie bez korzystania
z indywidualnego $rodka transportu.

2.5.3.1. Ogdlne zasady sytuowania przystankow
Nalezy zadba¢ o zapewnienie pieszym jak najlepszej dostepnosci przystankow.
W zwigzku z tym zaleca sie:

a. sytuowanie przystankéw mozliwie blisko przejs¢ dla pieszych (przystanki nalezy
sytuowac¢ za przejsciem; wyjatkowo mozna je umieszczaé przed przejéciem, ale
wowczas przystanek powinien by¢ odsuniety od przejscia, aby uczestnikom ruchu
zapewni¢ dobrg widocznos$¢ na przejsciu);

b. dostosowanie szerokosci ciggu pieszego w obrebie przystanku do natezenia ruchu
pieszych, tak by oczekujacy na autobus nie utrudniali ruchu pieszego;
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c. lokowanie wiaty przystanku poza pasem gtdéwnym chodnika, tak by nie utrudniata ruchu
pieszego.

Ponadto w trosce o bezpieczenstwo pieszych oczekujacych na przystanku zaleca sie:

a. poprowadzi¢ dojscia do przystanku w taki sposdb, aby piesi mogli dosta¢ sie nan
mozliwie najkrotsza droggq (wydluzenie i skomplikowanie drogi dojscia moze
spowodowac, ze piesi beda probowali dosta¢c sie na przystanek w miejscu
niewskazanym, ryzykujac potracenie przez samochdd);

b. uniemozliwia¢ za pomoca balustrad lub donic ustawionych jedna przy drugiej
dostawanie sie pieszych na przystanek w miejscu niewskazanym, jesli poprowadzenie
dojscia do przystanku w sposéb zalecany w podpunkcie ,a” jest trwale lub czasowo
niemozliwe;

c. umieszcza¢ pas piyt ostrzegawczych dla niewidomych i niedowidzacych wzdtuz
kraweznika oddzielajacego platforme przystanku od zatoki postojowej autobusu;

Na tych przystankach, na ktoérych dochodzi do parkowania aut na chodniku w obszarze
przystanku lub przejezdzania przez chodnik w obszarze przystanku w celu zaparkowania dalej
rekomenduje sie instalowanie po bokach zatoki postojowej wygrodzenia ze stupkow, donic itp.
(rys. 49).

2.5.3.2. Nawierzchnia przystankow

PLYTA CHODNIKOWA
l_ 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

PLYTA CHODNIKOWA
25 x25cm, gr. min. 5
cm

PLYTA OSTRZEGAWCZA

KRAGEZNIFe200c o0 cai 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

Rys. 47. Strefa A i B. Nawierzchnia na przystanku nieusytuowanym w zatoczce.
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~ PLYTACHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

: PLYTA OSTRZEGAWCZA PLYTA CHODNIKOWA
REAEZNIC 20X St 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm 25 x 25 cm, gr. min. 5 cm

Rys. 48. Strefa C i D. Nawierzchnia na przystanku nieusytuowanym w zatoczce.

PLYTA CHODNIKOWA PLYTA OSTRZEGAWCZA

StUPEK DROGOWY : ’
—‘ ’7 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm ’7 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

g PLYTA CHODNIKOWA
KRAMEANIR 20X 20 o 25 x 25 cm, gr. min. 5 cm

Rys. 49. Strefa A i B. Nawierzchnia na przystanku usytuowanym w zatoczce. Wersja z wygrodzeniem ze
stupkoéw.
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PLYTA CHODNIKOWA PLYTAOSTRZEGAWCZA  PLYTA CHODNIKOWA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm ’/ 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm 25x25cm, gr. min. 5cm

e >l -
" KRAWEZNIK ' KRAWE,ZNIKJ \\ '
SKOSNY :
KRAWEZNIK 20 x 30 cm
. PLYTA CHODNIKOWA
KRAWEZNIK 20 x 30 cm 25x25cm, gr. min. 10 cm %ZLI-IiCO%VIillﬁK'\III\E(I\/IZ

Rys. 50. Strefa A i B. Nawierzchnia na przystanku wiederiskim.

2.5.4. Miejsca postojowe

Ze wzgledu na bezpieczenstwo zycia i zdrowia pieszych, ktére zawsze musi byc
traktowane absolutnie priorytetowo, a takze ze wzgledu na komfort pieszych, tak istotny jako
czynnik zachecajacy mieszkancéw miasta do czestszego podrézowania na piechote, nie
dopuszcza sie postoju aut i motocykli na ptycie chodnika.

Parkowanie w pasie ogolnym chodnika moze mie¢ miejsce tylko na specjalnie
przygotowanych do tego miejscach postojowych, ktérych nawierzchnia musi by¢ zbudowana
z innych materiatéw i ktore muszg by¢ oddzielone od chodnika kraweznikiem. Tworzac miejsca
postojowe, nalezy pamieta¢ o wymaganej rozporzadzeniem minimalnej szerokosci chodnika,
ktérej nie mozna zmniejsza¢ w celu stworzenia miejsca postojowego, a takze o dostosowaniu
szerokosci chodnika do natezenia ruchu pieszych.

Zaleca sie, aby miejsca postojowe byty umieszczane na tym samym poziomie, co
chodnik. Kraweznik obniza sie w takim wypadku do poziomu 0 cm.

Zaleca sie, aby wymiary miejsc postojowych nie byly wieksze od wymiarow
minimalnych okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie.
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StUPEK DROGOWY
7/ ¥ 2
- PLYTA CHODNIKOWA L PLYTA CHODNIKOWA
25x 25 cm, gr. min. 10 cm 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm
: KRAWEZNIK OBNIZONY
KRAWEZNIK NAJAZDOWY 20 x 30 cm
NA LAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM NALAWIE Z BETONU C16/20 Z OPOREM

Rys. 51. Przekroj poprzeczny podstawowego wariantu miejsca postojowego.
Wersja z wygrodzeniem ze stupkow.

Jesli nachylenie miejsca postojowego jest wieksze niz nachylenie chodnika, zaleca sie
takie wyprofilowanie miejsca postojowego, by w punkcie styku z kraweznikiem oddzielajacym
miejsce postojowe od chodnika (obnizonym do 0 cm) nawierzchnie miejsca postojowego
i chodnika schodzity sie ze sobg (patrz rysunek ponizej).

STYK MIEJSCA POSTOJOWEGO
Z KRAWEZNIKIEM. —
KRAWEZNIK ZAWSZE OBNIZONY DO 0 cm

..............

L LT AL

Rys. 52. Styk miejsca postojowego z kraweznikiem. W przypadku wygradzania miejsc postojowych
stupek montuje sie nie dalej niz 0,5 m od kraweznika.
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2.5.4.1. Wygradzanie miejsc postojowych
Jesli obserwacja dowodzi, ze na danej ulicy dochodzi do zjawiska wyjezdzania

i wysuwania sie aut poza miejsce postojowe i parkowania czesciowo na chodniku, rekomenduje
sie zamontowanie stupkdéw lub ustawienie innych barier fizycznych uniemozliwiajgcych ten
proceder. Stupki montuje sie w odlegtosci nie wiekszej niz 0,5 m od jezdni.

O zasadach rozmieszczania stupkéw méwi tez podrozdziat 2.8.6.

PLYTA CHODNIKOWA

StUPEK DROGOWY / ]
—‘ KRAWEZNIK 20 x 30 cm 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm —|

KRAWEZNIK NAJAZDOWY PLYTA CHODNIKOWA
20 x 30 cm 25 x 25 cm, gr. min. 10 cm

Rys. 53. Strefa A i B. Sposéb utozenia nawierzchni na styku chodnika i miejsca postojowego. Wersja
z wygrodzeniem ze stupkdéw. Stupki rozmieszcza sie co 1,25 m.

2.5.4.2. Inne uwagi
Miejsca postojowe usytuowane w pasie ogolnym chodnika nalezy traktowac jako czesc

chodnika w przesztosci oddang chwilowo w uzytek wiascicielom aut i motocykli, kosztem
znacznego pogorszenia bezpieczenstwa i komfortu pieszych, a takze oszpecenia krajobrazu
miejskiego. W zwigzku z tym zaleca sie sukcesywne przywracanie tej przestrzeni jej pierwotnej
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funkcji, czyli obstudze ruchu pieszego. W zaleznosci od sytuacji mozna tego dokonywac
jednorazowo lub stopniowo w etapach polegajacych na:
a. zamianie miejsc poprzecznych na skosne;
b. zamianie miejsc skosnych na rownolegte;
c. ograniczeniu liczby miejsc rownolegtych;
d. catkowitym zlikwidowaniu pozostatych miejsc réwnolegtych (z pozostawieniem pewnej
liczby miejsc dla samochoddéw dostawczych oraz pojazddéw osdéb niepetnosprawnych,
o ile nie zostaty one wyznaczone poza ogélnym pasem chodnika).

2.6. Ciagi piesze na placach
2.6.1. Nawierzchnia na placach

Generalnie nawierzchnia na placach uktadana jest z tych samych materiatéw i z uzyciem
tych samych wzorédw, co nawierzchnia ciggdw pieszych na ulicach. Zwlaszcza w przypadku
matych placéw nie jest zasadne uktadanie nawierzchni w inny sposob.

W przypadku placow duzych, zwlaszcza otoczonych wielopietrowa zabudowa,
stwarzajacq duzej liczbie mieszkancéw okazje do spogladania na plac z géry, nie tylko
dopuszcza sie nawet daleko idgce odstepstwa od przyjetej reguty, ale sie je zaleca. Jednak
i w tym wypadku oznacza to, ze gtdwnym materiatem majg by¢ ptyty chodnikowe niefazowane,
cho¢ ich wielko$¢ moze znacznie przekracza¢ 50 x 50 cm.

Fot. 9. Wieden, Museums Quartier. Nawierzchnia placu stanowi jedynie dyskretne tfo dla otaczajacej go
architektury.
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Mozliwe jest tez uzycie ptyt w innym kolorze niz standardowy jasnoszary, a takze uzycie ptyt
w wielu kolorach jednoczesnie. Nalezy wszakze unika¢ ukfadania z nich kompozycji zuzytych,
spotykanych powszechnie w innych miastach (pasy, szachownica, fale). Kompozycja powinna
mie¢ charakter unikatowy, posiada¢ wybitne walory estetyczne i charakteryzowaé sie
artystycznym nowatorstwem, dzieki czemu wniesie ona w dotychczasowa zabudowe catkiem
nowg jakos¢. Nie powinna jednak konkurowaé z zabudowa.
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Fot. 10. Blackpool. Nowa nawierzchnia na czesci zabytkowej nadmorskiej promenady nadaje otoczeniu
catkiem nowg jakos¢ estetyczng. (Zzréodto: http://www.typetoken.net/wp-
content/uploads/2011/10/IMG_1737-3.png )

2.6.2. Funkcje placu

Place powinny by¢ przede wszystkim miejscem spotkan mieszkancow, odpoczynku,
rekreacji, zabawy. W tym celu nalezy:

a. zapewni¢ odpowiednig liczbe mebli miejskich, a zwtaszcza tawek, krzeset i stolikow;

b. zapewni¢ zielen, zwiaszcza w postaci trawnikow, wysokich i roziozystych drzew,
dajacych ochrone przed stoncem i deszczem, a takze zywoptotéw oddzielajacych
przeznaczong dla pieszych czes$¢ placu od miejsc postojowych i jezdni (dotyczy to
zwilaszcza placow z intensywnym ruchem samochodowym);

c. zapewnic¢ atrakcyjng matg architekture w postaci fontann, rzezb, a takze stolikdw do gry
w szachy itp.;

d. lokowac na nich place zabaw dla dzieci lub ich wybrane elementy;

Place nie powinny petni¢ roli parkingdow, a jesli juz, to tylko w niewielkim stopniu
i tymczasowo. Dlatego zaleca sie systematyczne zmniejszanie liczby miejsc postojowych na
placach.
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2.7. Ciagi z ruchem mieszanym
2.7.1. Ciaqgi pieszo-rowerowe

Wspdlne korzystanie z ciggu przez pieszych i rowerzystow powinno mie¢ charakter
wyjatkowy. Zaleca sie, aby nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego budowac¢ - zgodnie ze
Standardami dla projektantéw, wykonawcdow i zarzgdcow infrastruktury rowerowej Miasta
Kalisza - z asfaltobetonu lub ptyt chodnikowych 50 x 50 x min. 10 cm.

2.7.2. Strefy zamieszkania

Zaleca sie, aby w strefie zamieszkania nie dzieli¢ ulicy na wyniesiony chodnik i jezdnie.
W takim przypadku catgq nawierzchnie stref zamieszkania w strefie B, C i D buduje sie
z asfaltobetonu lub z ptyt chodnikowych 25 x 25 x min. 10 cm, a w strefie A - z asfaltobetonu,
z ptyt chodnikowych 25 x 25 x min. 10 cm lub z duzego granitowego bruku cietego 25 x 12,5
cm (patrz podrozdziat 2.2.2.1.)

W przypadku zastosowania odstepstwa od powyzszego zalecenia i zachowania w strefie
zamieszkania podziatu na wyniesiony chodnik i potozong nizej jezdnie (czego nie powinno sie
jednak robié¢, by nie wprowadza¢ w btad uczestnikow ruchu co do charakteru catego ciggu),
zaleca sie budowanie nawierzchni chodnika wedlug takiego samego wzoru, jak w przypadku
kazdej innej ulicy. Poniewaz jednak piesi poruszajg sie tu catg szerokoscig ulicy, takze
nawierzchnia jezdni w tak urzadzonej strefie zamieszkania musi by¢ dostosowana do potrzeb
ruchu pieszego, co oznacza, ze mozna ja budowal wytgcznie z asfaltobetonu Ilub z ptyt
chodnikowych 25 x 25 x min. 10 cm w przypadku ulic w strefie B, C i D, a w przypadku ulic
w strefie A - z asfaltobetonu, z ptyt chodnikowych 25 x 25 x min. 10 cm lub z granitowego
bruku cietego (patrz podrozdziat 2.2.2.1.)

Jesli w strefie zamieszkania zostaje zachowany podziat na wyniesiony chodnik
i potozong nizej jezdnie, zaleca sie stosowanie kraweznika potozonego na ptask albo
kraweznika trapezowego.

Jezeli w strefie zamieszkania wyznacza sie miejsca postojowe, rekomenduje sie
stosowania wygrodzenia ze stupkdéw, donic itp. w celu uniemozliwienie parkowania
samochoddw poza wyznaczonymi miejscami.

2.8. Meble miejskie, mata architektura i urzadzenia techniczne na chodniku

Meble miejskie i elementy matej architektury, takie jak rzezby uliczne czy kwietniki,
a takze urzadzenia techniczne i instalacje znajdujgce sie na chodniku nie powinny
przeszkadza¢ osobom nim idacym. W szczegdlnosci niedopuszczalne jest umieszczanie ich
w pasie gtdwnym chodnika. Nie mogg one réwniez ogranicza¢ pola widzenia pieszego, kierowcy
i rowerzysty w obrebie przejscia dla pieszych.

Wyboru konkretnych modeli mebli miejskich dokonuje Plastyk Miejski. On réwniez
opiniuje wybdr modeli urzadzen i instalacji, takich jak stupy latarni i same latarnie, tablice
informacyjne, parkomaty itp, a takze ich usytuowanie.
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2.8.1. tawki i krzesta uliczne

Nalezy bezwzglednie zapewni¢ mozliwos¢ odpoczynku pieszym, zwilaszcza
niepetnosprawnym oraz coraz liczniejszym osobom starszym. W tym celu na kazdym chodniku
o szerokosci 4 m i wiekszej zaleca sie umieszczenie tawki lub grupy dwdch do trzech krzeset
ulicznych w odstepach liczacych nie wiecej niz 30 m.

W przypadku gdy szerokos$c¢ chodnika jest obecnie mniejsza niz 4 m, a chodnik przylega
bezposrednio do miejsca postojowego lub trawnika, nalezy w dogodnym terminie poszerzyc¢
chodnik do rozmiaréw pozwalajacych na ustawienie fawki lub grupy dwoch do trzech krzeset
miejskich poprzez:

a. przebudowe miejsca postojowego poprzecznego lub ukosnego na réwnolegte;
b. catkowitg likwidacje miejsca postojowego;
C. zmniejszenie powierzchni trawnika.

Fot. 11. Kalisz, ul. Gérnoslaska. Cho¢ jest to gtdwna ulica miasta, a na liczagcym przeszto kilometr odcinku
od Rogatki do Wiezy Cisnien spetnia wszystkie funkcje, nie ma przy niej ani jednej tawki.

tawki i krzesta uliczne powinny by¢ sytuowane od strony jezdni, réwnolegle i frontem
do chodnika, ewentualnie — jesli pozwala na to szerokos¢ ciggu pieszego — réwniez bokiem do
kierunku ruchu. Jesli planuje sie ustawianie tawek i grup krzeset czesciej niz jedna na 30 m,
nalezy bra¢ pod uwage wszystkie okolicznosci, miedzy innymi charakter ulicy, jej obecne
i planowane funkcje, usytuowanie pasa zieleni (bywa, ze znajduje sie on od strony pierzei) itp.

Zaleca sie, aby tawki i krzesta uliczne posiadaty oparcie wykonane z drewna i byty
przymocowane na state do podioza. Stosowania siedzisk bez oparcia dopuszcza sie tylko jako
uzupetnienie krzeset ulicznych i tawek z oparciem, stanowigcych podstawowy rodzaj mebli
miejskich przeznaczonych dla odpoczynku. Krzesta uliczne na placach nie muszg byc¢
przytwierdzone do podtoza.

Na chodnikach o szerokosci mniejszej niz 4 m rekomenduje sie ustawianie
pojedynczego krzesta ulicznego w odstepach liczacych nie wiecej niz 30 m.
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Dopuszcza sie ustawianie wzdtuz pierzei tawek prywatnych nalezacych do wtasciciela
budynku lub najemcéw lokali uzytkowych. tawki te powinny jednak by¢ usytuowane jak
najblizej pierzei w pasie bocznym chodnika i nie mogq zaktdcaé ruchu pieszego.

Fot. 12. Kalisz, ul. Kanonicka. Prywatna fawka przed sklepem.

2.8.2. Donice
Na chodnikach waskich ustawia sie tylko mate donice nalezgce do wiascicieli lub

najemcow lokali. Zaleca sie stawianie ich wytgcznie pod $cianami doméw w pasie
bocznym chodnika, najlepiej po obu stronach schodow prowadzacych do lokalu lub na

jego progu.

HERITAGE

A R R e T

Fot. 13. Krakéw, Stare Miasto. Donice ustawione tuz za progiem lokalu na pewno nie bedg przeszkadzac
pieszym.
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Fot. 14. Kalisz, ul. Ztota. Donice ustawione w niszy utworzonej w skutek umieszczenia drzwi w gtebi
pierzei rowniez nie przeszkadzajg pieszym.

L r

Fot. 15. Paryz, strefa zamieszkania. Poniewaz piesi przemieszczaja sie cata szerokoscig ulicy, donice
z zieleniag moga zajmowac prawie caty chodnik. (zrédfo:
https://dequelleplaneteestu.files.wordpress.com/2012/10/rue-cremieux-paris-12c3a8me-de-quelle-
planc3a8te-es-tu-4.png)

Na chodnikach szerokich od strony pierzei ustawia sie mate prywatne donice, a od
strony jezdni — duze donice nalezace do miasta. Ocena, czy chodnik ma wystarczajace
rozmiary, by donice stawiaC i w pasie bocznym, i od strony jezdni nie jest powigzana
sztywno z szeroko$cig chodnika, lecz z jego funkcjami i natezeniem ruchu pieszych;

powinno sie jej zatem dokonywac na podstawie obserwac;ji.
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2.8.3. Kosze na $mieci

Na chodnikach wystarczajaco szerokich na ustawienie tawek kosze stawia sie wytgcznie
obok tawek. Na chodniku waskim na ulicy o uspokojonym ruchu kosze sytuuje sie od strony
pierzei. Na ulicy, na ktérej dopuszczalna predko$¢ przekracza 30 km/h i notuje sie duze
natezenie ruchu kosze umieszcza sie od strony jezdni, w pasie technicznym chodnika.

DONICA PRZY WEJSCIU { STOPIEN

KOSz STOJAK ROWEROWY DONICA LtAWKA

Rys. 54. Przyktad rozmieszczenia na chodniku mebli miejskich i donic.

2.8.4. Stupy ogtoszeniowe i pojemniki na segregowane smieci

Zaleca sie sytuowanie stupéw ogtoszeniowych na placach i skwerach, na skrzyzowaniach
ze znacznym poszerzeniem chodnika, na trawnikach, w niszach utworzonych przez zatomy
pierzei. Stupéw nie wolno umieszcza¢ w pasie gtdwnym chodnika. W okolicach przejs¢ dla
pieszych stupy nie mogg utrudnia¢ widocznosci zaréwno pieszym, jak i kierowcom
i rowerzystom.

Pojemniki na posegregowane $mieci umieszcza sie wedtug tych samych zasad.

2.8.5. Stupki drogowe

Kazdy catkowity lub czesciowy wjazd samochodu na ptyte chodnika nie tylko stanowi
powazne zagrozenie dla zdrowia i zycia pieszych oraz znaczaco obniza ich komfort, ale tez
prowadzi do zasmiecenia krajobrazu miejskiego, obnizajac jego walory zaréwno w oczach
rodowitych mieszkancéw, jak i turystdw. Chodnik ulega nie tylko faktycznemu, ale
i optycznemu zwezeniu, w efekcie czego zamiast zaprasza¢ ludzi do przemieszczania sie na
piechote, skutecznie ich do tego zniecheca. Ponadto na skutek parkowania aut i motocykli na
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chodniku jego nawierzchnia ulega szybko zniszczeniu, co stanowi kolejne znaczace utrudnienie
dla ruchu pieszego i w rezultacie zniecheca pieszych do chodzenia nim.

Fot. 16 - 19. Po lewej stronie zabytkowe centrum Kalisza, po prawej — zabytkowe centrum Krakowa.
Ktére chodniki bardziej zapraszajq pieszych do chodzenia nimi?

Fot. 20. Kalisz, ul. Gornoslaska. Auto zaparkowane na chodniku na wysokosci przejscia dla pieszych.
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W zwigzku z tym w uzasadnionych przypadkach rekomenduje sie montowanie stupkow
ulicznych. Stupki montuje sie nie czesciej niz co 1,25 m i nie rzadziej niz co 2 m na tych
chodnikach, ktére sg zbyt waskie, by role barier petnity tawki, donice, stojaki rowerowe i tp.,
a takze na tych chodnikach, ktére sg wprawdzie dos$¢ szerokie, by umiesci¢ na nich inne
bariery niz stupki, lecz wytacznie komunikacyjny charakter ulicy i wynikajgca zen wyltacznie
komunikacyjna funkcja ciagu pieszego powoduja, ze nie ma potrzeby sytuowaé na niej donic
czy stojakow.

Szczegolnie rekomenduje sie montowanie stupkdédw w nastepujacych miejscach:

a. miedzy chodnikiem a wszystkimi miejscami postojowymi skosnymi i poprzecznymi -
chyba Ze role stupkéw petnig meble miejskie, stojaki, obiekty matej architektury itp;

b. miedzy chodnikiem a wszystkimi miejscami postojowymi réwnolegtymi usytuowanymi
na tym samym poziomie co chodnik lub majacych wieksze nachylenie, lecz ptynnie
przechodzacych w chodnik - chyba Zze role stupkéw petnig meble miejskie, stojaki,
obiekty matej architektury itp.

c. w strefie zamieszkania, jesli wyznaczono w niej miejsca postojowe, aby uniemozliwic¢
parkowanie poza wyznaczonymi miejscami — chyba zZe role barier petnig meble miejskie,
stojaki, obiekty matej architektury itp.

Gdy obserwacja dowodzi, ze kierowcy parkujg catym pojazdem lub jego czescig na
chodniku albo przejezdzajq przez chodnik w celu zaparkowania dalej, rekomenduje sie
montowanie stupkdw w nastepujgcych miejscach:

a. miedzy chodnikiem a jezdnig na catej ulicy lub jej wybranych odcinkach;

b. miedzy chodnikiem a miejscami postojowymi réwnolegtymi usytuowanymi w poziomie
jezdni lub nieco wyzej, lecz oddzielonymi od chodnika wysokim kraweznikiem;

c. na przejsciach dla pieszych (rys 55);

d. na bokach zatoki przystanku autobusowego.

2m im im 2m

StUPEK DROGOWY

Rys. 55. Sposoéb rozmieszczenia stupkow na przejsciu dla pieszych. Niewidomy idacy w kierunku przejscia
po ptycie prowadzacej przechodzi miedzy stupkami. Odlegtos¢ miedzy stupkami - 2 m - pozwala na
swobodny przejazd wézkom inwalidzkim. Na wszystkich stupkach zamontowanych na przejsciu maluje sie
w biate pasy.
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Zaleca sie stosowanie wygrodzenia za stupkéw na skrzyzowaniach, na ktorych przejscia
dla pieszych i tarcze skrzyzowania wyniesiono do poziomu chodnika (rys. 67, 68 i 69);

Stupek powinien mie¢ smukty i elegancki ksztatt. Stupki maluje sie na kolor RAL 7016.
Stupek powinien posiada¢ miedzy kolumng a gtowicg namalowany lub naklejony pas w kolorze
biatym zblizonym do RAL 9016. Na ulicach z predkosciq wiekszg niz 30 km/h i duzym
natezeniem ruchu rekomenduje sie, aby pas ten byt odblaskowy. Wybdr modelu stupka opiniuje
Plastyk Miejski.

2.8.6. Balustrady i barierki

2.8.6.1. Balustrady
Balustrady stosuje sie w celu:
a. zapobiegania przechodzenia pieszych przez jezdnie poza przejéciem dla pieszych;
b. ochrony pieszych przed ruchem samochodowym w miejscu, w ktérym dochodzi do
potaczenia warunkéw szczegdlnie niekorzystnych, takich jak ostry tuk zakretu lub staba
widocznosc.

Balustrady stanowig powazne ograniczenie dla ruchu pieszych, a jednoczesnie nie dajq
catkowitej gwarancji, ze piesi nie bedg przekracza¢ ulicy w miejscu, gdzie zamontowano
balustrade. Trzeba tez bra¢ pod uwage, ze przed uderzeniem duzego, ciezkiego i rozpedzonego
pojazdu nie ochroni pieszych zadna balustrada. W zwigzku z tym balustrady powinno
montowac¢ sie na state tylko tam, gdzie warunki trwale nie pozwalajg na zbudowanie
infrastruktury i zorganizowanie ruchu w sposéb umozliwiajacy rezygnacje z balustrad.

Balustrada musi mie¢ smukty i elegancki ksztatt. Maluje sie jg na kolor RAL 7016.
Wybdr modelu balustrady opiniuje Plastyk Miejski.

Wszystkie powyzsze zalecenia dotyczg jedynie balustrad montowanych wzdtuz ciggéw
pieszych lub ciqgéw pieszo-rowerowych. W innych sytuacjach mozna stosowaé balustrady
w innych kolorach.

2.8.6.2. Inne rodzaje barier
Rekomenduje sie stosowanie gtazow polnych w roli barier uniemozliwiajacych wjazd

samochoddéw na trawniki, na zielen wokét drzew, lecz takze i na chodnik. Gtazy musza by¢ na
tyle wysokie, by nie mogto nad nimi przejechac auto terenowe lub dostawcze, a jednoczesnie
na tyle ciezkie, by nie mozna ich byto przesunac.

Bariery w formie zainstalowanych na state betonowych belek Ilub barier o innym
ksztalcie dopuszcza sie jedynie w miejscach, w ktérych ze wzgledu na ich niewielkie walory
estetyczne ten rodzaj bariery nie bedzie razit, pod warunkiem jednak, ze ich usytuowanie nie
bedzie potencjalng przeszkoda dla niedowidzacych i niewidomych. Decyzje o rozmieszczeniu
tego rodzaju barier i wyborze ich konkretnego modelu musi zaopiniowa¢ Plastyk Miejski
i pracownik do spraw niepetnosprawnych.

Stosowanie stupkdw fgczonych fancuchami dopuszcza sie tylko do oddzielenia chodnika
od trawnika.
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2.8.7. Stojaki rowerowe

Zaleca sie montowanie stojakow dla rowerdéw od strony jezdni, a nie od strony pierzei.
Odstepstwa od tej reguty precyzuja Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury
rowerowej Miasta Kalisza. W przypadku zainstalowania stojakow od strony pierzei muszg one
sie miesci¢ w pasie bocznym chodnika, a ponadto by¢ tak usytuowane, by po zaparkowaniu
przy nich roweru nie zaktdcat on ruchu na pasie gtdwnym chodnika.

Fot. 21. Krakdéw, Stare Miasto. Stojaki rowerowe i donice uniemozliwiajg parkowanie aut poza miejscami
postojowymi.

Rekomenduje sie uzywanie stojakow zamiast stupkéw w charakterze barier
uniemozliwiajgcych wjazd samochodéw na chodnik.

Decyzje o rozmieszczeniu stojakow i wyborze ich konkretnego modelu (musi on spetniaé
kryteria wymienione w Standardach technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej
Miasta Kalisza) opiniuje Plastyk Miejski.

2.8.8. Urzadzenia techniczneiinne

Umieszczane na chodniku réznego rodzaju urzadzenia i instalacje, takie jak latarnie,
podpory znakéw drogowych, drogowskazéw, tablic informacyjnych i reklamowych, parkomaty
czy bankomaty oraz inne tego typu obiekty nie tylko utrudniajq pieszym bezpieczne i wygodne
poruszanie sie, ale i zasmiecajq krajobraz miejski, narazajac pieszych na dyskomfort
estetyczny. Nalezy zatem maksymalnie ograniczy¢ ich liczbe, a w przypadku tych obiektdw,
ktére sg konieczne, na przyktad podpér znakéw drogowych czy latarni, tak je sytuowac, by nie
wywieraty negatywnego wptywu na ruch pieszych.

W zawigzku z tym zaleca sie:
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a. sytuowanie stupdw latarnianych w pasie technicznym chodnika lub w pasie zieleni;
wszedzie tam, gdzie to mozliwe, zwtaszcza na ulicach, gdzie chodniki sg waskie, latarnie
powinno sie montowac¢ na budynkach, a nie na stupach;

b. sytuowanie podpoér znakow drogowych w pasie technicznym chodnika lub w pasie
zieleni; wszedzie tam, gdzie to mozliwe, zwtaszcza na ulicach, gdzie chodniki sg waskie,
znaki drogowe powinno sie montowa¢ na budynkach, a nie na podporach; wszedzie,
gdzie pozwala na to Ustawa Prawo o ruchu drogowym zaleca sie stosowanie znakow
w wymiarze mini.

c. sytuowanie podpdr drogowskazow przede wszystkim na wiekszych wyspach azylow,
rondach, pasach zieleni oddzielajacych jezdnie; sytuowanie podpdr drogowskazow na
chodniku powinno mie¢ miejsce tylko wowczas, gdy nie ma mozliwosci umieszczenia ich
gdzie indziej; w takim wypadku umieszcza sie je w pasie technicznym chodnika, w pasie
zieleni lub w pasie bocznym chodnika, a wyjatkowo — w pasie spoteczno-rekreacyjnym;
niedopuszczalne jest umieszczanie podpdr drogowskazéw w pasie gtéwnym chodnika.

Rekomenduje sie instalowanie drogowskazdéw na murach i scianach budynkow.

2.8.9. Dublowanie funkcji mebli miejskich i elementéw matej architektury

2.8.9.1. Dublowanie pozadane

Nalezy dazy¢ do tego, by niektéore meble miejskie i obiekty matej architektury petnity
jednoczesnie dwie funkcje. Na przyktad tawka, donica lub stojak rowerowy moga petnic
jednoczesnie funkcje stupka ulicznego, czyli bariery uniemozliwiajgcej samochodom wjazd na
chodnik lub wysuniecie sie samochodu poza miejsce postojowe. W takim przypadku ustawiamy
je w rzedzie, analogicznie jak stupki. Odlegtosci miedzy poszczegdélnymi elementami muszg
jednak by¢ na tyle duze, by kierowca, ktdry po opuszczeniu auta staje sie pieszym, mogt
swobodnie przedostac sie miedzy nimi na chodnik. Mozliwo$¢ taka musi mie¢ réwniez wézek
inwalidzki.

Fot. 22. Kalisz, Gtéwny Rynek. Donice petnig jednoczesnie role barier uniemozliwiajacych autom wjazd na
ptyte placu.
Tam gdzie mebel miejski nie moze petni¢ dwoch rél tyko dzieki odpowiedniemu jego
usytuowaniu, nalezy zaprojektowa¢ dwufunkcyjne meble miejskie. Na przyktad jeden mebel
magtby petnic role stupa ogtoszeniowego i pojemnika na posegregowane $mieci.
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Rekomenduje sie wprowadzanie jak najczesciej takich rozwigzan. Dzieki nim na

chodniku znajduje sie mniej obiektow, a krajobraz miejski staje sie bardziej przejrzysty
i estetyczny.

2.8.9.2. Dublowanie niepozadane

Nalezy unikac sytuacji, gdy dwa rézne obiekty petnig w tym samym miejscu te samg
funkcje, cho¢ z powodzeniem maogtby jg petnic¢ tylko jeden.

R

Fot. 23. Kalisz, Ztoty R6g. Role barier uniemozliwiajacych pojazdom wjazd na trawnik niepotrzebnie
petnig jednoczesnie balustrady i granitowe gtazy polne, podczas gdy wystarczytyby tylko te ostatnie.

2.9. Zielen na chodniku
Piesi lubig zielen, wiec nalezy dazy¢ do mozliwie najwiekszego nasycenia nig ulic. Zielen

w przestrzeni ulicy petni niezmiernie wazne funkcje:

a. zdobi chodnik i catg ulicg;
daje cien pieszym zaréwno w trakcie przemieszczania sie, jak i odpoczynku;
pochfania zanieczyszczenia powietrza;
umozliwia przenikanie do gruntu wody deszczowej.
w przypadku szpaleru drzew zmusza kierujacych autami do zmniejszenia predkosci.

®ao o
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Fot. 24. Paryz, wielopietrowa zielen na rue des Rosiers. Wysokos¢ drzew dostosowana do szerokosci
ulicy. (zrédfo:
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/75/P1100843_Paris_IV_rue_des_Rosiers_rwk.JPG)

W zwigzku z tym rekomenduje sie sadzenie drzew w pasie kazdego ciqgu pieszego
o szerokosci wiekszej niz 3 m. Wysokos¢ drzew oraz wielkos¢ i ksztatt koron nalezy korelowac
z szerokoscig catej ulicy, szerokoscig chodnika, wysokoscig zabudowy i charakterem ulicy.

Fot. 25. Kalisz, ul. Gérnoslaska. Niewielkie drzewa, niedopasowane rozmiarami do szerokosci, charakteru
i rangi ulicy, nie dodajg jej ani naleznej urody, ani majestatu.
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A zatem na ulicach szerokich niezaleznie od wysokosci zabudowy powinny by¢ sadzone
drzewa wysokie o roztozystej i duzej koronie. Na ulicach reprezentacyjnych takze drzewa
powinny mie¢ taki charakter. Rekomendowane drzewa to lipa i platan. Rekomenduje sie je
zwtaszcza na ulice, ktérym pragnie sie nada¢ charakter wielkomiejskiego bulwaru.

Fot. 26. Na wiekszosci paryskich ulic i skweréw rosng majestatyczne platany. Odpowiednio prowadzone,
dajaq chodnikowi cieni, a jednoczesnie nie zastaniajgq Swiatta. (zrédfo:
upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/05/P1050385 Paris VIII et XVII boulevard de Co

https:
urcelles rwk.JPG)

Na ulicach waskich z zabudowag o wysokosci maksimum dwodch kondygnacji rowniez
sadzi sie drzewa wysokie o roztozystej koronie. Drzewa niskie i o matych koronach nalezy
zarezerwowaC wylgcznie dla waskich uliczek z zabudowa o wysokosci trzech kondygnacji

i wyzszej.

min. 10 m

Rys. 56. Kliny zieleni miedzy miejscami parkingowymi a przejsciem dla pieszych.
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W przypadku szerokich ulic zaleca sie rowniez sytuowanie trawnikow oraz sadzenie
krzewow. Zgodnie ze wspodiczesnym trendem powinna to by¢ zielen o wygladzie dzikim,
poddawana w stopniu minimalnym niektérym zabiegom ogrodniczym, takim jak strzyzenie czy
formowanie: wysokie ozdobne trawy, krzewy puszczone swobodnie. Nalezy pamietac, ze
w rejonie przejs¢ dla pieszych nalezy sadzi¢ zielen niskopienna.

ZIELEN O WYSOKOSCI DO 1 m

Rys. 57. Wyspa azylu jako doskonate miejsce pod niskg zielen.

Zielen, w tym drzewa, nalezy sytuowac nie tylko przy chodnikach, ale i na pasach na
srodku jezdni, stuzacych do oddzielania przeciwlegtych paséw ruchu.

ZIELEN

Rys. 58. Zielen na opasce ochronnej oddzielajacej droge rowerowg od jezdni. Na opasce o szerokosci do
1 m - zielen niska; na opasce szerszej powinno sie réwniez sadzi¢ drzewa.
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Na chodnikach wezszych rekomenduje sie instalowanie wokdt drzewa kraty
umieszczonej w poziomie chodnika; dzieki temu piesi moga chodzi¢ po niej jak po ptycie
chodnika.

Drzewa mozna zabezpiecza¢ takze niskg balustrada. Modele balustrady i kraty
powininny wspotgra¢ z charakterem zabudowy. Wyboru modelu balustrady i kraty dokonuje
Plastyk Miejski.

Do zabezpieczania trawnikéow przed autami oprécz wymienionych juz rozlicznych
rodzajéw barier fizycznych doskonale stuzg gtazy polne. Majg one walor dekoracyjny, a przy
tym wspotgrajq z zielenia.

= St 3 |
Fot. 27 - 30. Amsterdam. Posadzone w pasie bocznym kwiaty, krzewy i rosliny pnace nie przeszkadzaja
w chodzeniu chodnikiem, a pieknie zdobig ulice. (zrédfo: http://1.bp.blogspot.com/-
F3ygBomSk5Y/TeaWYLtsCTI/AAAAAAAAAMA/fzI9LUBIZgw/s1600/NoiseBenchWVines.JPG,
http://staticl.squarespace.com/static/542036ade4b02579387899a0/t/560470c7e4b0e6680355bc93/144

3131601901/Amsterdam+Street, http://www.susankramer.com/garden123.jpg,
http://www.susankramer.com/travel2001.13.JPG)

W przypadku chodnikéw zbyt waskich, aby umiesci¢ na nich pas trawnika, a takze
chodnikéw o szerokosci wiekszej niz 3 m rekomenduje sie umieszczanie w pasie bocznym
biegngcego tuz przy pierzei pasa zieleni o szerokosci 0,5 m. W pasie tym wtasciciel poses;ji
i lokatorzy moggq sadzi¢ kwiaty jednoroczne i wieloroczne, krzewy i rosliny pnace. Doradza sie
przeprowadzanie akcji zachecajacych witascicieli posesji oraz ich mieszkancéw do sadzenia tego
typu zieleni.

Rozwigzanie to rekomenduje sie dla wszystkich stref.
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Rys. 59. Zasada rozmieszczania waskiego pasa zieleni usytuowanego wzdtuz pierzei. Nie moze on
przeszkadzaé w dostaniu sie do budynku ani blokowac dostepu do witryn.

.

Rys. 60. Zasada sadzenia roslin w waskim pasie zieleni umieszczonym przy pierzei. Kwiaty nie utrudniajg
dostania sie do skrzynki (A). Trawy nie utrudniajq dostania sie do lokalu na parterze (B). Im szersza
i wyzsza Sciana, tym wieksze rosliny mogaq przy niej rosna¢ (C i D).

2.10. Oswietlenie ciggow pieszych
Ciagi dla pieszych wymagajg dobrego oswietlenia, ktére zacheca do przemieszczania sie
na piechote po zmroku, zapewnia poczucie bezpieczenstwa osobistego, ale takze podnosi

walory estetyczne ulicy.
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Ciggi dla pieszych powinny by¢ os$wietlone mocnym Swiattem  biatym,
polichromatycznym, o petnym zakresie widma widzialnego. Rekomenduje sie lampy LED.

Jako ze sposob oswietlenia ciggdéw pieszych wptywa na ich estetyke, zaleca sie, aby
w przypadku ulic strefy A i B, a takze najwazniejszych i majacych duze walory krajobrazowe
ciagoéw strefy C i D, projektowacé swiatto pod katem architektury i funkcji konkretnej ulicy.
Projekt oswietlenia ulicy w tym zakresie musi zaopiniowa¢ Plastyk Miejski.
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3. Przejscia dla pieszych

3.1. Warunki ogdlne

Z punktu widzenia bezpieczenstwa pieszych przejscia dla pieszych to obszar
najwiekszego zagrozenia, gdyz tu wlasnie dochodzi do kolizji ruchu pieszych z ruchem
samochodowym i rowerowym. Zaréwno na etapie projektowania, budowy oraz organizacji
ruchu na przejsciach dla pieszych nalezy zatem dotozy¢ szczegdlnych staran, by uzytkownikom
przejs¢ zapewnic bezpieczenstwo i komfort. W tym celu zaleca sie miedzy innymi:

a. zapewnienie widoczno$¢ na przejsciu dla pieszych wszystkim uczestnikom ruchu;
eliminowanie réznic wysokosci pomiedzy ciggiem dla pieszych a przejsciem;
ograniczanie dtugosci przejs¢ dla pieszych;
stosowanie azyléw i pasow dzielacych w przypadku diuzszych przejs¢;
dostosowanie szerokos$c¢ przejs¢ do natezen ruchu pieszego w godzinach szczytu;
sterowanie ruchem, jesli duze natezenie pojazddéw utrudnia bezpieczne korzystanie
z przejscia;

"o aon o

g. kierowanie sie podczas programowania sygnalizacji swietlnej szybkoscig, z jaka mogg
sie poruszac osoby starsze i niepetnosprawne, czyli 1 m/s;

h. stosowanie pasow ostrzegawczych i kierunkowych oraz sygnalizacji dzwiekowej
i wibracyjnej, aby utatwi¢ wygodne i bezpieczne przechodzenie przez przejscia osobom
niepetnosprawnym i wiekowym.

3.1.1. Lokalizacja

Przejscia dla pieszych powinny byc¢ logiczng kontynuacjg ciagow pieszych. Zaleca sie,
aby:

a. umieszczac przejscia w osi ciqgu pieszego lub w jak najmniejszej odlegtosci od tejze osi
(w przeciwnym wypadku nalezy sie spodziewac, ze piesi bedq przekraczac jezdnie poza
przejsciem);

b. wigzac gesto$¢ rozmieszczenia przejs¢ z natezeniem ruchu pieszego, charakterem ulicy
oraz z liczbg celdw podrézy znajdujacych sie na danym odcinku ulicy.

c. kat kierunku przejscia dla pieszych w stosunku do kierunku ruchu pojazdéw wynosit
okoto 90 stopni.

3.1.1.1. Przejscia w poziomie terenu.

Przejscie w poziomie terenu to podstawowy wariant przejscia dla pieszych. Na
wysokosci przejscia nie powinno by¢ zadnych obiektédw ruchomych i nieruchomych
ograniczajacych pieszym pole manewru - kioskéw, drzew, stupdw latarnianych i podpoér
znakow drogowych, donic, koszy na $mieci, tawek, transformatorow itp. Jedynym wyjatkiem
jest stupek drogowy, o czym szerzej zostato powiedziane w rozdziale 2.8.6.

3.1.1.2. Przejscia bezkolizyjne

Przejscie bezkolizyjne, nadziemne Ilub podziemne, cho¢ daje pieszym wieksze
bezpieczenstwo, jednoczesnie zawsze odbija sie na ich wygodzie - muszg oni nadtozy¢ drogi,
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schodzi¢ w dot i wchodzi¢c pod gore, co wigze sie z dodatkowym wysitkiem fizycznym
i dodatkowym nakfadem czasu. Zaden pieszy tego nie lubi, a dla dzieci, oséb starszych
i niepetnosprawnych ruchowo takie rozwigzanie jest zrdédlem sporego dyskomfortu.
Zastosowanie przejscia bezkolizyjnego w miejscu nieodpowiednim — na przyktad na ptaskim
terenie w centrum miasta, w obszarze duzego natezenia ruchu pieszego - powoduje czesto, ze
piesi nie korzystajg z tego przejscia i lekcewazac bezpieczenstwo, przekraczajg jezdnie
w miejscu niedozwolonym.
Przejscie bezkolizyjne powinno sie zatem stosowaé w wyjatkowych wypadkach, to
znaczy gdy:
a. wynika to z naturalnego uksztattowania terenu i uksztattowania ciggu pieszego (np. ciag
pieszy przebiega nad drogq biegnacq w sztucznym lub naturalnym zagtebieniu);
b. ciag pieszy przecina ulice wysokiej klasy, ktora prowadzi intensywny ruch samochodowy
o duzych predkosciach (> 50 km/h);
C. Ciag pieszy przecina wazna linie kolejowa lub rzeke.
Przejscie bezkolizyjne powinno by¢ tatwo dostepne dla wszystkich kategorii pieszych, ze
szczegdlnym uwzglednieniem dzieci oraz oséb starszych i niepetnosprawnych. W przypadku
duzej réznicy poziomow nalezy rozpatrzy¢ zastosowanie windy.

3.1.2. Szerokos¢

Szeroko$¢ przejscia precyzuja przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie. Rekomendowana szerokos¢ to minimum 4 m.

Szerokos$¢ przejscia powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu pieszego i predkosci
ruchu samochodowego, a takze innych okolicznosci, takich jak uksztattowanie terenu.

3.1.3. Dtugosc

Aby maksymalnie skroci¢ czas przebywania pieszego na przejsciu, zaleca sie
ograniczanie dtugosci przejs¢é. Na ulicach klas Z, L i D, zwtaszcza w $rédmiesciu, powinno sie
w zwigzku z tym:

a. ogranicza¢ szeroko$c¢ jezdni i szeroko$¢ pasow ruchu;
b. stosowac azyle;
c. stosowac przyczotki chodnika na wysokosci przejs¢ dla pieszych.

Przyktady przyczétkow chodnika na wysokosci przej$¢ dla pieszych przedstawiajg
rysunki ponizej.

min. 10 m

Rys. 61. Przejscie skrocone na ulicy jednokierunkowej z parkowaniem réwnolegtym.
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min. 10 m

min. 10 m

Rys. 62. Przejscie skrécone na ulicy dwukierunkowej z parkowaniem réwnolegtym.

3.1.4. Oswietlenie

Poniewaz na przejsciach dla pieszych dochodzi do kolizji ruchu pieszego z ruchem
samochodowym i rowerowym, wymagajg one szczegolnie dobrego os$wietlenia, ktore zapewni
wszystkim uczestnikom ruchu wzajemng widocznosé¢, a w szczegdlnosci zagwarantuje
kierujacym pojazdami dobrg widocznos¢ pieszych.

3.1.5. Widocznos$¢ na przejsciu dla pieszych

Niezwykle wazne jest zapewnienie dobrej widocznosci na przejsciu dla pieszych oraz
w bezposrednim sgsiedztwie przejscia zaréwno pieszym, jak i kierowcom oraz rowerzystom.
Kierujacy pojazdami powinni dobrze widzie¢ osobe o wzroscie 1 m stojacg na chodniku
w odlegtosci 1 m od przejscia. W tym celu zaleca sie:

a. nieumieszczanie na wysokosci przejscia zadnych obiektéw ruchomych i nieruchomych:
kioskow, drzew, stupdw ogtoszeniowych, stupdw latarnianych i podpdr znakdéw
drogowych, donic, koszy na $mieci, tawek, transformatordw itp.;

b. nieumieszczanie w bezposrednim sasiedztwie przejscia, zwiaszcza od strony najazdu
pojazddéw, zadnych obiektéw ruchomych i nieruchomych o wysokosci wiekszej niz 1 m:
kioskow, drzew, stupdw ogtoszeniowych itp., a takze - a ile to mozliwe - stupdéw
latarnianych i podpor znakéw drogowych;

C. odsuniecie miejsc postojowych usytuowanych w jezdni od strony najazdy aut na
odlegtosé co najmniej 10 m od przejscia dla pieszych ( patrz rys. 53, 54);

d. odsuniecie miejsc postojowych usytuowanych w pasie ogdlnym chodnika od strony
najazdu aut na odlegto$¢ co najmniej 10 metréw od przejscia; uwaga: zalecenie to
nalezy surowo egzekwowac nie tylko za pomocg znakdw, ale rowniez - obligatoryjnie -
za pomocg barier fizycznych uniemozliwiajgcych wjazd aut na chodnik: stupkow, donic,
tawek, stojakdédw rowerowych itp.
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Ponadto w celu zachowania dobrej widocznosci na przejsciach dla pieszych nie powinno
sie ich sytuowac na:
a. tukach pionowych wypuktych, zwtaszcza przy duzej wartosci pochylenia podtuznego
niwelety i matej wartosci promienia fuku;
b. tukach poziomych o duzej wartosci kata zwrotu i matej wartosci promienia tuku;
c. spadkach podtuznych o duzym nachyleniu;

3.2. Przejscia w poziomie jezdni

W przypadku przejs¢ przez jezdnie ulic klas G, Z i L bez uspokojenia ruchu zaleca sie,
aby niweleta ciggu pieszego byta zréwnana z jezdnia.

W takim wypadku przejscie musi posiada¢ rampe utatwiajacg zejscie z chodnika na
przejscie oraz zjechanie na nie wézkiem dzieciecym, woézkiem inwalidzkim, walizkg na kétkach.
Kraweznik na catej szerokosci przejscia powinien zosta¢ obnizony do wysokosci 0 cm.

_ BOCZNE NACHYLENIE RAMPY

max. 10%
__ POCHYLENIE PODLUZNE | POPRZECZNE
max 2%
ffffffffff N
S
F()RNY SPOCZNIK j‘
| MINIMALNA DLUGOSC
CIAG PIESZY } . SPOQ‘ZNIKA GORNEGO 1,2 m
. max. 2% __
RAMPA <[ | MINMMALNA DEUGOSC
/ Y EJ/% < RAMPY 09 m
I | A |
| | e
KRAWEZNIK | L MINIMALNA DEUGOSC
\ SPOGCZNIKADOLNEGO 1,2 m
| DOLNY SPOGZNIK |
Y] R —— NPT - (I
KRAWEZNIK OBNIZONY DO O cm _| POCHYLENIE PODLUZNE
(DOPUSZCZALNY BLAD 0,5 cm) SPOCZNIKA W JEZDNI max. 5%

Rys. 63. Wariant podstawowy rampy kraweznikowej poprzecznej.
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__ POCHYLENIE PODLUZNE | POPRZECZNE
max 2%

| GORNY SPOCZNIK R

CIAG PIESZY

|
! MINIMALNA DEUGOSC
! SPOCZNIKA GORNEGO 1,2 m
| |

| & |
\ \ —
KRAWEZNIK \ — MINIMALNA DLUGOSC
| SPOQZNIKA DOLNEGO 1,2 m
‘ DOLNY SPOGZNIK ‘
B s Il S TR e e S|

KRAWEZNIK OBNIZONY DO 0 cm _ | POCHYLENIE PODLUZNE
(DOPUSZCZALNY BtAD 0,5 cm) SPOCZNIKA W JEZDNI max. 5%

Rys. 64. Rampa kraweznikowa poprzeczna w pasie zieleni.

POCHYLENIE PODLUZNE | POPRZECZNE
max 2%

GORNY SPOCZNIK DOLNY SPOCZNIK GORNY SPOCZNIK

CIAG PIESZY
CIAG PIESZY

A A

KRAWEZNIK J

KRAWEZNIK OBNIZONY
DO POZIOMU JEZDNI
(DOPUSZCZALNY BtAD 0,5 cm)

| MINIMALNA DLUGOSC
SPOCZNIKA GORNEGO 1,5 m

MINIMALNA DEUGOSC —_|
SPOCZNIKA GORNEGO 1,5 m

Rys. 65. Rampa kraweznikowa réwnolegfa.

3.3. Przejscia w poziomie chodnika

W przypadku przejs¢ przez jezdnie ulic klas Z, L i D z uspokojeniami ruchu zaleca sie
dostosowanie niwelety jezdni do niwelety ciggu pieszego. Konieczne jest wéwczas zachowanie
poziomu chodnika na catej dtugosci przejscia, czyli przed przejsciem nie sytuuje sie rampy
kraweznikowej. Nawierzchnia zbudowana jest jednak w taki sam sposob, jak w przypadku
przejscia w poziomie jezdni, to znaczy chodnik od przejscia oddziela pas ptyt ostrzegawczych
i kraweznik obnizony do wysokosci 0 cm. Przed przejsciem od strony naptywu wody deszczowej
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powinien sie znajdowac wlot kanalizacji. Przy tym rodzaju przejscia rowniez przeciecia ciggéw
pieszych z ciggami rowerowymi powinny by¢ organizowane na tym samym poziomie.

_ WPUST KANALIZACJI DESZCZOWEJ RAMPA ELEMENTY
OD STRONY NAPLYWU WODY ODBLASKOWE
[
1
PLYTA KIERUNKOWA & PLYTA OSTRZEGAWCZA
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

Rys. 66. Przejscie dla pieszych wyniesione do poziomu chodnika. Wariant z nawierzchnig zabarwiong na
czerwono.

W przypadku podniesienia do poziomu chodnika wszystkich przejs¢ dla pieszych
w obszarze skrzyzowania, zaleca sie wyniesienie do tego poziomu takze catej sSrodkowej czesci
skrzyzowania. Nawierzchnia wyniesienia moze by¢ zbudowana z asfaltobetonu lub z ptyt
chodnikowych 25 x 25 x min. 10 cm (w strefie A réwniez z kostki starouzytecznej po jej
obrdbce przez ciecie - patrz podrozdziat 2.2.2.1.g.). Nie jest konieczne malowanie nawierzchni
wyniesienia na czerwono. W przypadku wyniesienia catego skrzyzowania zaleca sie
montowanie na tukach zakretow stupkéw drogowych, aby uniemozliwi¢ kierujgcym pojazdami
scinanie zakretéw.

STANDARDY DLA PROJEKTANTOW, WYKONAWCOW | ZARZADCOW INFRASTRUKTURY DLA PIESZYCH - 95



Miasto Kalisz

8% | Rewitalizacja

[ ]
Ml

ELEMENTY |
ODBLASKOWE

WPUST
KANALIZACJI
DESZCZOWEJ -
OD STRONY
— — NAPLYWU WODY

ASFALTOBETON

[
I

Rys. 67. Przykfad podporzadkowania skrzyzowania ciggowi pieszemu poprzez wyniesienie przejs¢ dla
pieszych i jezdni miedzy nimi. Zabarwienie nawierzchni z asfaltobetonu na czerwono przypomina
kierowcom, ze piesi majg pierwszernstwo na catym obszarze wyniesienia. Z kolei oznakowanie poziome
przejsé, ktore nie jest konieczne, powoduje, ze piesi — chociaz moga przechodzi¢ przez caty obszar
skrzyzowania — nie naduzywaja tego przywileju. Wariant zalecany, jesli co najmniej jedna z ulic jest
dwukierunkowa, co oznacza, ze natezenie ruchu jest wieksze niz na skrzyzowaniu ulic

jednokierunkowych. Stupki uniemozliwiajqg samochodom Scinanie zakretdw.
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[ ]
il

ELEMENTY |
ODBLASKOWE

WPUST
KANALIZACJI
DESZCZOWEJ -
OD STRONY
— — NAPLYWU WODY

ASFALTOBETON

[

Rys. 68. Przyktad podporzadkowania skrzyzowania ulicy jednokierunkowej z dwukierunkowg ciggowi
pieszemu poprzez wyniesienie przejs¢ dla pieszych i jezdni miedzy nimi. Wariant bez zabarwienia
asfaltobetonu na czerwono, rekomendowany dla obszaréw objetych nadzorem konserwatorskim, gdzie
trudno uzyskac zgode na barwienie nawierzchni. Stupki uniemozliwiaja samochodom scinanie zakretow.

Przejscie wyniesione do poziomu ciggu pieszego nie musi by¢é wyznaczane za pomoca
oznakowania, gdyz kierujacy pojazdami powinni ustepowac pierwszenstwa pieszym tak jak na
kazdym chodniku. Zaleca sie rezygnowanie z oznakowania poziomego przejscia w przypadku
skrzyzowania dwodch ulic  jednokierunkowych. W  przypadku skrzyzowania ulicy
jednokierunkowej z dwukierunkowgq lub dwoch ulic dwukierunkowych zaleca sie pozostawianie

oznakowania poziomego.
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SEUPEK |
DROGOWY ELEMENTY
ODBLASKOWE |
PLYTA |
CHODNIKOWA WPUST |
25x25cmgr. KANALIZACJI |
min. 10 cm DESZCZOWEJ -
OD STRONY
H H NAPLYWU WODY

Rys. 69. Przyktad skrzyzowania dwdch ulic jednokierunkowych z wyniesieniem przejs¢ dla pieszych
i jezdni miedzy nimi. Brak oznakowania na przejsciach. Stupki uniemozliwiaja samochodom Scinanie
zakretow.

Szerokos$¢ wyniesionego przejscia dla pieszych powinna by¢ dostosowana do szerokosci
catego ciqgu pieszego, jak na rysunku ponizej.

ELEMENTY

ODBLASKOWE — KRAWEZNIK OBNIZONY DO 0 cm

\
i\
Il
bx
\\44;
sl
)i
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I
L
|
|
I
|
I
|
I
|
/
[

KRAWEZNIK OBNIZONY
20 x30 cm

PLYTA CHODNIKOWA
25 x 25 cm, gr. min. 5cm

Rys. 70. Przykfad podporzgdkowania ulicy ciggowi pieszemu.
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3.4. Azyle

Azyle buduje sie na ulicach, gdzie dtugos¢ przejscia dla pieszych jest wieksza niz 7 m,
a predkos¢ wieksza niz 30 km/h, cho¢ w szczegdlnych wypadkach dopuszcza sie réwniez
budowanie ich, gdy dtugosc¢ przejscia dla pieszych jest mniejsza niz 7 m.

Szerokos$¢ azylu powinna wynosi¢ co najmniej 2 m, a szerokos$¢ przejscia dla pieszych
w obrebie azylu - tyle samo, co szeroko$¢ przejscia poza azylem. Minimalna dtugos$¢ wyspy
powinna wynosi¢ 1,5 m, wysokos$¢ kraweznika wyspy - co najmniej 0,1 m. Podobnie jak przy
wejsciu z chodnika na jezdnie umieszcza sie na nim pasy ostrzegawcze.

PLYTA CHODNIKOWA PLYTA CHODNIKOWA KRAWEZNIK
50 x 50 cm, gr. min. 6 cm 25x25cm, gr. min. 5¢cm 20 x30 cm

L

min. 2 m

L

, mini5m | 4m l, min15m |
4 | 4 4l
PLYTA CHODNIKOWA | PLYTA OSTRZEGAWCZA ZOtTA
25x25cm, gr. min. 5¢cm 50 x 50 cm, gr. min. 6 cm

Rys. 71. Przejscie w poziomie jezdni z azylem. Uwzgledniono opis nawierzchni.

Wyspy azylu powinny by¢ wyraznie oznakowane oznakowaniem poziomym i pionowym.
W trakcie wyposazania wyspy w elementy odblaskowe i jaskrawe nalezy uzyskac¢ opinie
Plastyka Miejskiego. Nie zaleca sie tworzenia wyspy wytacznie za pomoca oznakowania
poziomego, gdyz taka wyspa nie daje pieszym wystarczajacej ochrony.

Zaleca sie budowanie wysp z elementéw trwatych, gdyz wtedy jest ona bardziej
wytrzymata, ma wieksze walory architektoniczne i mozna sytuowac na jej powierzchni niskq
zielen. Montowanie wyspy z elementéw prefabrykowanych powinno mie¢ charakter dziatania
doraznego, tymczasowego, stosowanego do czasu zbudowania w danym miejscu wyspy
z elementéw trwatych.
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Nalezy taczy¢ rézne nowoczesne rozwigzania, jak na rysunku ponizej.

Rys. 72. Przyktad przejscia dla pieszych z azylem i przyczétkami uspokajajacymi ruch na ulicy
dwukierunkowej. Na wyspach azylu i na przyczotkach - zielen.

3.5. Pasy dzielgce

Na ulicach z uspokojonym ruchem, gdy nie ma do$¢ miejsca na azyl, mozna sytuowac
pas dzielgcy. Pas dzielgcy zweza optycznie jezdnie i powoduje, ze kierujacy pojazdem nie
dokonuje na przejsciu dla pieszych manewru wyprzedzania. Tworzy sie go przez zabrukowanie
jezdni.

PLYTA CHODNIKOWA
25 x 25 cm, gr. min. 10 cm

KRAWEZNIK OBNIZONY DO 0 cm

Rys. 73. Pas dzielgcy w poziomie jezdni.
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3.6. Sygnalizacja

3.6.1. Sygnalizacja Swietlna

3.6.1.1. Zasady ogdlne
Zaleca sie stosowanie sygnalizacji $wietlnej, gdy:

a. przejscie jest potozone na ulicy z jezdnig o szerokosci wiekszej niz 7 m, a wykorzystanie
przekroju jezdni przez pojazdy nie uzasadnia jej zwezenia;

b. na ulicy wystepuje duze natezenie ruchu samochodowego i pieszego;
przejscie dla pieszych jest zlokalizowane w obszarze skrzyzowania sterowanego
sygnalizacjg $wietlng;
na przejsciu wystepuje brak widocznosci, ktérego nie mozna wyeliminowac;
na ulicy wystepuje zagrozenie bezpieczenstwa pieszych, ktérego nie mozna
wyeliminowa¢; zagrozenie to powinno by¢ potwierdzone przez statystyki
bezpieczenstwa ruchu.

3.6.1.2. Sygnalizacja wzbudzana
Ustalajgac minimalny czas Swiatta zielonego dla pieszych, a takze maksymalny czas

$wiatta czerwonego dla pieszych, nalezy sie kierowac:
a. potrzebami szczegdlnych kategorii pieszych - dzieci, 0s06b starszych
i niepetnosprawnych;
b. natgezeniem ruchu pieszych.

Sygnalizacji wzbudzanej przez pieszych nie nalezy stosowac na przejsciach z duzym
natezeniem ruchu pieszego (> 50 oséb na godzine). Sygnalizacja wzbudzana powinny by¢
stosowana:

a. na przejsciach, gdzie natezenie ruchu pieszego jest nieduze;
b. na przejsciach, gdzie natezenie ruchu pieszego ulega w ciggu dnia duzym zmianom;

Przycisk uruchamiajacy sygnalizacje powinien:

a. znajdowac sie na wysokosci 1,2 m od poziomu chodnika;

b. by¢ dobrze widoczny dla niedowidzacych — w tym celu powinien mocno kontrastowac
z ttem, na ktorym jest umieszczony;

c. Swiecic sie po nacisnieciu;

d. wzbudzaé sygnat dzwiekowy w postaci dwdéch sygnatow akustycznych oddalonych od
siebie w niewielkim odstepie czasu (np. 200 ms), informujacy niedowidzacego lub
niewidomego, ze zgtoszenie zostato przyjete przez urzadzenie.

3.6.2. Sygnalizacja dzwiekowa

Poniewaz z sygnalizacji dzwiekowej korzystajqg nie tylko osoby niewidome
i niedowidzace, ale takze osoby starsze, powinna ona by¢ montowana na wszystkich
przejsciach przez jezdnie posiadajacych sygnalizacje swietlng. Sygnat dzwiekowy powinien sie
wyraznie odroznia¢ od odgtosow otoczenia, a jednocze$nie nie naraza¢ na dyskomfort
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okolicznych mieszkancow ani samych pieszych korzystajacych z przejscia lub przechodzacych
i gromadzacych sie na chodniku w rejonie przejscia. Na terenie catego miasta powinien byc¢
stosowany jeden i ten sam sygnat.

Idac za rekomendacjq Polskiego Zwigzku Niewidomych zaleca sie, aby byt to tak zwany
.klekot bociani”, emitowany w tempie marszobiegu. W przypadku $wiatta zielonego
mrugajacego powinien on by¢ emitowany w tempie 2 razy szybszym niz podczas Swiatla
zielonego; w przypadku czerwonego powinien on by¢ emitowany w tempie 2 razy wolniejszym
niz podczas $wiatta zielonego;

W celu zmniejszenia dyskomfortu oséb mieszkajacych lub przebywajacych dtuzej
w bezposrednim sasiedztwie przejscia dla pieszych zaleca sie:

a. stosowac adaptacyjne sygnalizatory dzwiekowe emitujgce sygnat zaleznie od poziomu
hatasu otoczenia (ISO 23600/2007 - 5 dB powyzej poziomu hatasu);
b. stosowac sygnalizacje dzwiekowaq, ktéra uruchamia sie dopiero po nacis$nieciu przycisku

i wylgcza sie samoczynnie po tym, jak pieszy pokonat przejscie.

3.6.3. Sygnalizacja wibracyjna

Poniewaz nadajnikdw sygnatow dzwiekowych nie mozna umieszcza¢ w odlegtosci
mniejszej niz 3,5 m od budynkdw mieszkalnych, powinno sie w takiej sytuacji stosowac
sygnalizacje wibracyjna.
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4. Organizacja ruchu

W Swietle celu gtdwnego unowoczesnienia i rozbudowy infrastruktury dla pieszych,
omoéwionego w rozdziale 1.2 (przypomnijmy, ze jest nim zachecenie mieszkancéw Kalisza
do jak najczestszego przemieszczania sie po miescie na piechote, do maksymalnego
wydluzenia odcinkéw pokonywanych pieszo oraz do pozostawania jak najdluzej na
chodniku, a takze catkowite wyeliminowanie wypadkow z udziatem pieszych), a takze
fundamentalnej roli, jaka petni ruch pieszy zaréwno w rozwoju transportu zréwnowazonego,
jak i w harmonijnym rozwoju catego miasta, organizacja ruchu musi traktowac priorytetowo
ruch pieszy.

W zwigzku z tym, organizujac ruch (cho¢ réwniez projektujac infrastrukture), potrzeby
poszczegdlnych grup uczestnikdw ruchu zaspokaja sie w nastepujacej i niezmiennej kolejnosci:
1. potrzeby pieszych, pasazerow komunalnego transportu zborowego oraz
potrzeby ruchu rowerowego;
2. potrzeby stuzb i kierujacych pojazdami dostawczymi;
3. potrzeby indywidualnego transportu motorowego.

Aby zrealizowa¢ cel gtéwny zaleca sie miedzy innymi:

a. organizowanie ruchu w taki sposéb, by pieszy (oraz rowerzysta i pasazer autobusu
miejskiego) przemieszczali sie z punktu A do punktu B najkrétszg drogg;

b. programowanie sygnalizacji swietlnej pod katem priorytetu ruchu pieszego;

c. zakaz tworzenia miejsc postojowych w pasie ogdélnym chodnika 10 m przed przejsciem
dla pieszych po stronie najazdu aut (patrz podrozdziat 3.1.5.);

d. zakaz parkowania na ptycie chodnika na ulicach, na ktérych znajdujg sie juz miejsca
parkingowe wyznaczone na jezdni lub w pasie chodnika;

e. sukcesywne likwidowanie miejsc parkingowych znajdujgcych sie na ptycie chodnika lub
w pasie ogdlnym chodnika;
ograniczenie predkosci na ulicach gtdéwnych w $srédmiesciu do maksimum 40 km/h;

g. ograniczenie predkosci na wszystkich ulicach zbiorczych, lokalnych i dojazdowych do 30
km/h;

h. jak najszybsze objecie jak najwiekszych obszaréw miasta strefami ,tempo 30”;

i. zamienianie ulic dwukierunkowych na jednokierunkowe;

j. tworzenie deptakow, stref zamieszkania;

k. sukcesywne poszerzanie obszaréw niedostepnych dla indywidualnego ruchu
samochodowego i motocyklowego.
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5. Stosowanie standardow

5.1. Zasady ogolne

Niniejsze Standardy opisujg zasady planowania i projektowania infrastruktury dla
pieszych, w tym - organizacji ruchu. Stanowig element Specyfikacji Istotnych Warunkéw
Zaméwienia i umow zawieranych na prace planistyczne, projektowe oraz budowlane
obejmujace elementy infrastruktury dla pieszych i majace wptyw na ruch pieszy na terenie
Miasta Kalisza. Oznacza to, ze wszystkie budowy, przebudowy i remonty ciggéow pieszych
muszg sie odbywac w zgodzie z zapisami Standardow.

Zamiast doraznych remontoéw rekomenduje sie kompleksowe przebudowy umozliwiajgce
catosciowe udoskonalenie danego ciggu pieszego i jego catkowite dostosowanie do zapisow
Standardoéw.

Przy ustalaniu kolejnosci modernizowanych ciggéw nalezy bra¢ pod uwage nie tylko
stopiel ich niezgodnosSci ze Standardami, ale réwniez role, jakg petnie w systemie
komunikacyjnym miasta.

5.2. Odstepstwa

Odstepstwa od zalecen niniejszych Standardéw mozliwe sg w szczegdlnie uzasadnionych
przypadkach i wymagaja:
1. Projektu rozwigzania alternatywnego wraz z pisemnym uzasadnieniem.
2. Pisemnej zgody Miejskiego Zarzadu Drég i Komunikacji, poprzedzonej:
a. opinig Zespotu ds. komunikacji pieszej i rowerowej,
b. opinig Plastyka Miejskiego, o ile odstepstwo ma wptyw na estetyke infrastruktury dla
pieszych,
c. opinig pracownika do spraw niepetnosprawnych, o ile odstepstwo dotyczy rozwigzan
dla os6b niepetnosprawnych.




Miasto Kalisz

Rewitalizacja

Wybrana bibliografia

Literatura ogdlna

1. Gehl Jan, Miasta dla ludzi, Krakow 2014.

2. Gehl Jan, Zycie miedzy budynkami, Krakéw 2013.

3. Gehl Jan, Johansen Kaefer Lotte, Reigstad Solvejk, Close encounters with buildings,
Ubran Design International nr 11, 2006.

4. Jacobs Jane Smier¢ i zycie wielkich amerykarskich miast. Warszawa 2014.

5. Kajdanek Katarzyna, Suburbanizacja po polsku, Krakéw 2012.

6. Montgomery Charles, Miasta szczesliwe. Jak zmieni¢ nasze Zycie zmieniajgc nasze
miasta, Warszawa 2014.

7. Powrot do Miasta. Manifest, Stowarzyszenie Forum Rewitalizacji.

8. Streets to Live By. How livable street design can bring economic, health and quality of
life benefits to New York City, Transportation Alternatives, New York 2008.

Poradniki

9. Osoby niewidome i stabo widzgce w przestrzeni publicznej, Polski Zwigzek Niewidomych,
Warszawa 2009.

10. Kamil Kowalski, Projektowanie bez barier - wytyczne, Stowarzyszenie Przyjaciot
Integraciji.

11.Ochrona pieszych. Podrecznik dla organizatorow ruchu pieszego, Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Gdarisk — Krakéw p — Warszawa 2014.

12. Miasta przyjazne starzeniu. Przewodnik, Magazyn Miasta, 2014.

13. Ulice handlowe, Analiza, strategia, potencjat, Polska Rada Centrow Handlowych, 2014.
14. Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocg fizycznych Srodkdw technicznych,
Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,Ekkom”, Krakéw 2008.

Standardy
15.Rozwdj ruchu pieszego w Warszawie. Standardy projektowania i wykonywania, Urzad
Miasta Stotecznego Warszawy, 2015.
16. Katalog standardéw nawierzchni chodnikéw dla Wroctawia, Wroctaw 2013.
17.Katalog nawierzchni chodnikéw Poznania. Etap I — Stare Miasto, Poznan 2013.

Dokumenty strategiczne i inne Miasta Kalisza

18.

19.

20.

21.

Strategia Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008 - 2020 wraz z Programem
Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008 - 2013.

Strategia Rozwoju Miasta Kalisza na lata 2014 - 2024 oraz z Planem zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza.

Standardy dla projektantéw, wykonawcow i zarzgdcow infrastruktury rowerowej Miasta
Kalisza, Kalisz 2015.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza, 2013.




Miasto Kalisz

Rewitalizacja

Ustawy, rozporzadzenia, uchwaty

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43 poz. 430,
z pézniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002 Nr 75 poz. 690,
z pézniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac obiekty budowlane metra i ich usytuowanie (Dz. U. 2011 Nr 144
poz. 859).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2012, poz. 1137,
z pézniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i gospodarki wodnej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych dla znakdéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 Nr 220 poz. 2181 i 2182).

Krajowa Polityka Miejska. Dokument przyjety uchwata Rady Ministrow 20.10.2015,
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, 2015.

Prezydent Miasta Kalisza

/]

Grzegorz Sapinski



MWolniak
Pisanie tekstu
Prezydent Miasta Kalisza
/ ... /
Grzegorz Sapiński


	Wstęp
	1. Cele rozwijania infrastruktury dla pieszych
	1.1. Pieszy i jego potrzeby
	1.1.1. Definicja pieszego
	1.1.2. Potrzeby pieszego i ich źródła
	1.1.3. Ruch pieszy narzędziem i celem ożywienia ulicy

	1.2. Cele udoskonalania infrastruktury dla pieszych

	2. Ciągi piesze
	2.1. Funkcje ciągów pieszych i funkcje pasów ciągu pieszego
	2.1.1. Funkcje ciągów pieszych
	2.1.2. Funkcje pasów ciągu pieszego
	2.1.3. Szerokość ciągu pieszego

	2.2. Materiały i strefy ich stosowania
	2.2.1. Podział miasta na strefy
	2.2.2. Materiały stosowane w poszczególnych strefach

	2.3. Nawierzchnie
	2.3.1. Rzuty poziome i przekroje konstrukcyjne nawierzchni w strefie A i B
	2.3.2. Rzuty poziome i przekroje konstrukcyjne nawierzchni w strefie C
	2.3.3. Rzuty poziome i przekroje konstrukcyjne nawierzchni w strefie D

	2.4. Profile
	2.4.1. Profil poprzeczny
	2.4.2. Profil podłużny

	2.5. Chodniki na odcinkach o charakterze szczególnym
	2.5.1. Zjazdy
	2.5.2. Schody i pochylnie
	2.5.3. Przystanki zbiorowej komunikacji publicznej
	2.5.4. Miejsca postojowe

	2.6. Ciągi piesze na placach
	2.6.1. Nawierzchnia na placach
	2.6.2. Funkcje placu

	2.7. Ciągi z ruchem mieszanym
	2.7.1. Ciągi pieszo-rowerowe
	2.7.2. Strefy zamieszkania

	2.8. Meble miejskie, mała architektura i urządzenia techniczne na chodniku
	2.8.1. Ławki i krzesła uliczne
	2.8.2. Donice
	2.8.3. Kosze na śmieci
	2.8.4. Słupy ogłoszeniowe i pojemniki na segregowane śmieci
	2.8.5. Słupki drogowe
	2.8.6. Balustrady i barierki
	2.8.7. Stojaki rowerowe
	2.8.8. Urządzenia techniczne i inne
	2.8.9. Dublowanie funkcji mebli miejskich i elementów małej architektury

	2.9. Zieleń na chodniku
	2.10. Oświetlenie ciągów pieszych

	3. Przejścia dla pieszych
	3.1. Warunki ogólne
	3.1.1. Lokalizacja
	3.1.2. Szerokość
	3.1.3. Długość
	3.1.4. Oświetlenie
	3.1.5. Widoczność na przejściu dla pieszych

	3.2. Przejścia w poziomie jezdni
	3.3. Przejścia w poziomie chodnika
	3.4. Azyle
	3.5. Pasy dzielące
	3.6. Sygnalizacja
	3.6.1. Sygnalizacja świetlna
	3.6.2. Sygnalizacja dźwiękowa
	3.6.3. Sygnalizacja wibracyjna


	4. Organizacja ruchu
	5. Stosowanie standardów
	5.1. Zasady ogólne
	5.2. Odstępstwa

	Wybrana bibliografia

